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و جهان یرانو صادرات خودرو در ا یدتول
 

 

 خلاصه مدیریتی

در دو صد در ۳میانگین رشد سالانه میلادی با  ۲۰1۸میلیون دستگاه در سال  ۹۶تولید جهانی انواع خودرو 

، ژاپن، چین) کشور تولیدکننده اول ۵تولید جهانی خودروهای سواری کاملا متمرکز است، بود. دهه اخیر 

در دو دهه  را بر عهده دارند. یدرصد تولید جهان ۷۹کشور اول  1۰ و درصد ۶۳ جنوبی( ند و کرهآلمان، ه

یافته خودروساز منفی یا پایین و در کشورهای در حال توسعه اخیر رشد تولید خودرو در کشورهای توسعه

لید، به ترتیب تویوتا، پنج برند )خودروساز( قدرتمند جهانی خودرو بر حسب تو خودروساز مثبت یا بالا است.

درصد بازار  ۴۳میلیون خودرو  ۴۲ سالانه با تولیدکه  فولکس واگن، هیوندایی، جنرال موتورز و فورد هستند

درصد از تولید خودرو  ۸۰ ایبرندهای معروف ژاپنی، اروپای غربی، آمریکایی و کره جهانی را در اختیار دارند.

 دو دهه اخیر مربوط به تولیددر زدیک به نیمی از افزایش خودرو ن دهند، اماجهان را به خود اختصاص می

های مهم و اصلی صنعت خودروسازی جهانی نوآوری و فنآوری محور بودن، ویژگی شود.برندها می سایر

 های تولید جهانی و سلطه برندهای جهانی است.تشکیل زنجیره

میلادی بالغ گردید که سهم آن از  ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  1۵۴۷صادرات جهانی گروه خودرو به 

چهار صادرکننده بزرگ درصد بود. صادرات گروه خودرو  ۸و  1۲صادرات کل تولیدات و کالاها به ترتیب 

 1۲۳ یکمکزدرصد( و  ۸.۸) 1۳۵آمریکا ، درصد( 1۰.۲) 1۵۸ ، ژاپندرصد از کل( 1۷.۳)با سهم  ۲۶۷ آلمان



 

۲ 

 

گروه خودرو اغلب  ر دو دهه اخیر میانگین رشد سالانه صادراتمیلادی است. د ۲۰1۸میلیارد دلار در سال 

جنوبی و آلمان، همه اقتصادهای درصد و به استثنای کره 1۰مناطق و کشورهای در حال توسعه بالای 

 توسعه یافته دارای نرخ رشد زیر سطح جهانی هستند. 

اقتصادهای معدودی از تراز  قطف زنجیره عرضه جهانی خودروسازی به صورتی عمق و تکامل یافته است که

 یلیاردم 1۰از  یشب تجاری تراز یکشور دارا ۹بوده و فقط  مثبت بالا در گروه خودرو برخوردار ارزی تجاری

باشد. تراز به عبارتی صادرات خودرو منشاء تامین ارز خارجی مهم تعداد کمی از اقتصادها می دلار هستند.

و  ۲۲، چک ۴۷جنوبی ، کره۷۴، مکزیک 1۳۶، ژاپن 1۳۶آلمان تجاری گروه خودرو کشورهای خودروساز 

درصد صادرات  ۷۰اقتصادهای توسعه یافته بیش از میلادی بود.  ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  ۲۰تایلند 

های اخیر رشد صادرات آنها منفی شده است و را به عهده دارند، اما در سال و اجزاء جهانی خودرو و قطعات

هر چند که  ند.اای در حال توسعه به موتور محرکه رشد تجارت خودروسازی مبدل شدهتعدادی از کشوره

تعداد محدودی از کشورهای جهان تولیدکننده و صادرکننده خودرو هستند، اما کشورهایی که درگیر تولید 

ز درصدی قطعات و اجزاء ا ۴۰و صادرات قطعات و اجزاء خودرو هستند به مراتب بیشتر است. سهم حدود 

 دهد.تجارت گروه خودرو اهمیت آن در زنجیره عرضه جهانی خودرو نشان می

در دو  د.داراصلی تولید خودرو نقش مهمی  هایقطبدر زنجیره عرضه جهانی خودرو، نزدیکی به بازارها و 

       دهه اخیر علاوه بر ورود چین و جدیدا هند به صنعت و بازار خودروی جهان، تا حد قابل توجهی

یی بر زنجیره جهانی خودروسازی حاکم شده است و سه منطقه مهم به ترتیب آسیای جنوبشرقی گرامنطقه

چین، هند، اندونزی، تایلند، جنوبی و چین(، اروپا و آمریکای شمالی شکل گرفته است. )مثلت ژاپن، کره

ت خودرو و چک، اسلواکی، لهستان، مجارستان، رومانی، ترکیه، مراکش و مکزیک از بالاترین رشد صادرا

در زنجیره  بر مبنای مشارکت سازیقطعههای خودروسازی و بخش قطعات در دو دهه اخیر برخوردار هستند.

 و اجزاء ساخت قطعات صرفا است، بدین معنی که هدف و توسعه یافته داخلی شکل گرفته تامین جهانی و نه

های عرضه یشتر در ارتباط با زنجیرهب هاو این بخش برای تامین نیاز داخلی یا ساخت خودروی ملی نیست

هم اکنون هدف اقتصادهای درگیر زنجیره جهانی خودرو، به دست  جهانی خودرو توسعه پیدا کرده است.

آوردن سهم قابل ملاحظه و در خور از کیک ارزش افزوده جهانی این صنعت است. کسب سهم از بازارها و 

جهانی خودرو صرفا حاصل تمرکز بر تولید و صادرات اقلام های عرضه درآمدهای ارزی و مشارکت در زنجیره

های کسب ارزش افزوده و درآمد ارزی ها فرصتخاص مانند خودرو سواری بنزینی نیست و در این زنجیره

)به ویژه  خودرو سواری در خودروسازی جهانی و به ویژه برای بازیگران جدید، تولید متنوعی وجود دارد.

 .هدف نیست وی ملی(کامل تحت عنوان خودر



 

۳ 

 

درصد  ۳۷.۸بالغ گردید که با  1۳۹۶هزار دستگاه در سال  ۵۳۶تولید انواع خودرو در ایران به یک میلیون و 

به  11۹تولید خودرو سواری از  1۳۵۶-۹۶کاهش یافت. در دوره  1۳۹۷هزار دستگاه در سال  ۹۵۶تنزل به 

درصد تولید انواع  ۹۰و سایپا حدود  خودرورانیا هزار دستگاه افزایش پیدا کرد. دو خودروساز بزرگ 1۴1۰

درصد و ایران  ۷۴خودرو کشور را بر عهده دارند. سهم تولید خودروهای سواری از کل تولید خودرو جهان 

باشد. دهد سهم خودروهای تجاری و عمومی از تولید خودرو ایران پایین میدرصد است که نشان می ۹۴

ای و داخلی از رده خارج شده یا خارج از های فرانسوی، چینی، کرهمدلتولید خودرو ایران تحت تسلط 

درصد و چینی  1۸درصد، کره ای  ۲۳، داخلی 4قرار دارد. سهم خودروهای با برند فرانسوی  استاندارد جهانی

ی درصد از تولید خودرو کشور است. در چند سال اخیر، ایران به دروازه ورود به بازارهای جهانی خودروها 1۶

توسط  کامل روند رو به رشد و مسلط خودروسازی ایران واردات خودروهایچینی مبدل شده است. 

همچنین واردات قطعات و مونتاژ خودرو در یک دهه اخیر و به  خودروسازان تحت عنوان قطعات منفصله و

و مدیریت  روو اجزاء خود های قبلی و کنونی، اگر واردات خودرو و قطعاتویژه از چین است. در تحریم

 کرد.به شدت کاهش پیدا نمی کشور ، تولید خودروواردات قطعات منفصله )به ویژه از چین( محدود شده بود

ایران از کمتر از یک میلیارد دلار در دهه  خودرو و قطعات و اجزاءانواع واردات بر اساس آمارهای جهانی 

افزایش یافت  1۳۹۶میلیارد دلار در سال  1۰و  میلیارد دلار در اواخر دهه هشتاد شمسی ۸هفتاد شمسی به 

 ۷۰، از مجموع واردات گروه خودرو کشور 1۳۹۶میلیارد دلار تنزل یافت. در سال  ۶.۵به  1۳۹۷که در سال 

درصد سهم قطعات و اجزاء بود.  ۳۰درصد سهم خودرو )شامل بیشتر خودرو تحت عنوان قطعات منفصله( و 

شود. در برآورد می میلیارد دلار 1۰۰نزدیک به  1۳۷۲-۹۷در دوره ایران  اءو اجز کل واردات خودرو و قطعات

محسوب  ، چین و فرانسه بزرگترین صادرکنندگان خودرو و قطعات به ایرانعربی امارات متحدهدو دهه اخیر 

ال رود. در چند سبه شمار می های اخیرایران اولین بازار صادراتی خودروهای سواری چین در سالشوند. می

اند و به عبارتی تحت اخیر خودروسازان به واردکنندگان اصلی خودرو به ویژه از کشور چین تبدیل شده

 شود.عنوان تولید خودرو تجارت خودرو انجام می

وضعیت کنونی صنعت و بازار خودرو ایران با وضعیت مطلوب فاصله زیادی دارد که بعضی نکات مهم آن 

ی، و تهاجم شرویپی به جای و انفعال پسرو( ۲جویی، )جویی به جای رقابت( رانت1)شامل موارد زیر است. 

ی، فیبر رشد ک تمرکزبه جای  (دیتول راژی)ت یرشد کم یگذارهدف( ۴ی، )نوآور نبود وپایین  یوربهره( ۳)

رج از رده خا یخودروها دیتول( ۷ی، )جهان سهو  دودرجه  یبا شرکا ( همکاری۶، )کاملا بسته یبازارها( ۵)

به جای  اقتصاد یبرا نهیهز جاد( ای۹ی، )دولتشبه تیریها و مددولت دیشد مداخله( ۸سه، )درجه  ایشده 

 ی ناقص ومانکاریپ یهاشبکه( ایجاد 11از خودروهای داخلی، ) مردم یتیرضا( نا1۰ی، )درآمد مل جادیا



 

۴ 

 

و  خودرو و قطعات زیصادرات ناچ و ی بالامنف یتجار تراز( 1۲ی و )صنعت یهاخوشه توسعه به جای ناکارآمد

 اجزاء.

مدت( )کوتاه میتحر طیشرابا توجه به وضعیت تحریمی کشور، راهکارهای پیشنهادی به دو دسته متناسب با 

کامل از  یبرداربهره (1شامل ) میتحر طیشراراهکارهای شوند. )بلندمدت( ارائه می میپساتحر طیشراو 

ارز  نیواردات خودرو و قطعات منفصله و تام تیمحدود( ۲، )عیصنا رسای همچنین و یسازقطعه یهاتیظرف

، قطعات و اجزاء مواد اولیه و بندی ارزی وارداتبندی و اولویتبودجه( ۳، )لازم جهت واردات قطعات و اجزاء

 طیشرا تیریمد( ۵و ) و دولت یمشترک بخش خصوص کارگروه لیسازان با تشکقطعه دیموانع تول رفع( ۴)

 (1شامل ) میپساتحر طیشرااست و راهکارهای  ندهیسال آ سه یبرنامه راهبرد نیو تدو یخودروساز میتحر

 یهابنگاه ادغام( ۲، )یخودرو مل دیو تول ییخودکفا یبه جا یجهان خودروسازی عرضه رهیمشارکت در زنج

با  مشارکت( ۳، )ینجها یهابا بنگاه های داخلیبنگاه مشارکت ایو پس از آن ادغام و/ یخودروساز داخل

حقوق و عوارض گمرکی واردات خودرو و ممانعت از واردات خودرو  کاهش( ۴تراز اول جهانی، ) خودروسازان

 یهاتیو ظرف هارساختیز یاخوشه توسعه( ۵و ) گمرکی پایین هایتحت عنوان قطعات منفصله با تعرفه

 باشد.و خودروسازی می یسازقطعه ،یسازنیماش

 

 



 

۵ 

 

 مقدمه -1

شناخت روندها و دینامیک تولید و تجارت خودروسازی نیازمند بررسی جهانی و کشورهای فعال در این 

دارای )کشور  ۲۵ و اجزاء این گزارش مطالعاتی تولید و تجارت خودرو و قطعات بخش نخست درحوزه است. 

 و مهم اصلیشود که ضمن کشورهای بررسی می (میلادی ۲۰1۸بیشترین تولید خودرو سواری در سال 

و  ۳۶۷، مراکش با ۴۳1، مجارستان با ۴۵۲، لهستان با ۴۷۷تولیدکننده خودرو، کشورهایی مانند رومانی با 

در ادامه روند تاریخی تولید خودرو  1گیرد.در بر می نیزهزار دستگاه تولید خودرو را  ۳۲1آفریقای جنوبی با 

ر در عرصه تولید خودرو کشور و واردات خودرو و در ایران، ترکیب تولید بر حسب برندها و کشورهای حاض

      زایی و زنجیره ارزش خودرو مطالعهقطعات و اجزاء و همچنین مباحث اقتصادی ارزش افزوده، اشتغال

گیری راهکارهای پیشنهادی شرایط تحریم و شرایط بندی و نتیجهگردد. در بخش پایانی ضمن جمعمی

 شود.پساتحریم ارائه می

 د جهانی خودروتولی -2

 تولید خودرو در سطح جهان  -2-1

 ،میلادی 1998-2018در دوره  2المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوریبر اساس آمارهای سازمان بین

کم و بیش  3تولید جهانی خودرو )اعم از خودرو سواری حمل بار یا حمل مسافر( با نرخ رشد میانگین سالانه

. بحران مالی جهانی موجب (1)نمودار  میلیون دستگاه افزایش یافت ۹۶به  ۵۳ز درصد در سال ا ۳یکنواخت 

های بعد میلادی کاهش پیدا کند که در سال ۲۰۰۹و به ویژه  ۲۰۰۸های گردید تولید جهانی خودرو در سال

 ۲.۹۳میلادی نرخ رشد میانگین سالانه اقتصاد جهانی  ۲۰1۸-1۹۹۸این افت تولید جبران شد. در دوره 

دهد که تولید خودرو متناسب با رشد اقتصاد حدود نرخ رشد تولید خودرو است و نشان میدر صد بود که در

میلیون دستگاه )با  ۷۰.۶میلادی تولید خودروهای سواری  ۲۰1۸. در سال استکردهجهان افزایش پیدا 

های امیوندرصد(، ک ۲1.۶میلیون دستگاه ) ۲۰.۶درصد از کل(، خودروهای تجاری سبک  ۷۳.۷سهم 

درصد(  ۰.۳هزار دستگاه ) ۲۷۵های سنگین درصد( و اتوبوس ۴.۴هزار دستگاه ) ۲۳۰میلیون و  ۴سنگین 

 بود.

                                           
ننده خودرو در کشور اول تولیدک ۲۵ و اجزاء تولید و تجارت خودرو و قطعات و تجزیه و تحلیل بر اساس بررسی یاین گزارش مطالعاتبخش جهانی  1

جنوبی، آمریکا، برزیل، اسپانیا، فرانسه، مکزیک، روسیه، میلادی تهیه شده است که شامل به ترتیب کشورهای چین، ژاپن، آلمان، هند، کره ۲۰1۸سال 

 باشد.جنوبی مییقایانگلستان، چک، اسلواکی، اندونزی، ایران، تایلند، ایتالیا، کانادا، مالزی، رومانی، لهستان، مجارستان، مراکش و آفر
2 OICA: “Organisation Internationale des Constructeurs d’Automobiles” (International Organization of Motor Vehicle Manufacturers) 

هست که از «  Rate)CAGR (Compound Average Growthمیانگین نرخ رشد مرکب »رشد میانگین سالانه، نرخ  ز عبارتدر این گزارش منظور ا 3

 شود.محاسبه می nCAGR = ( EV / IV )/1 – 1رابطه 



 

۶ 

 

در این میلادی بود.  ۲۰1۸میلیون دستگاه در سال  ۷۰.۶تولید جهانی خودروهای )حمل مسافر( سواری 

درصد( از تولید  ۳۳.۳سوم )-یکمیلیون خودروی سواری به تنهایی  ۲۳.۵چین به تنهایی با تولید سال 

درصد از  11.۸سهم  و) ۸.۴میلادی ژاپن با  ۲۰1۸در این سال بر عهده داشت. در سال  را جهانی خودرو

 ۴) ۲.۸درصد( و آمریکا با  ۵.۲) ۳.۷جنوبی با درصد(، کره ۵.۸) ۴.1درصد(، هند با  ۷.۳) ۵.1کل(، آلمان با 

. (۲)نمودار  رفتندگان جهانی خودرو پس از چین به شمار میدرصد( میلیون دستگاه مهمترین تولیدکنند

 1۰درصد،  ۶۳کشور تولیدکننده اول  ۵کاملا متمرکز است،  دارای توزیع تولید جهانی خودروهای سواری

 را بر عهده دارند. یدرصد تولید جهان ۹۳کشور تولیدکننده اول  ۲۰درصد و  ۷۹کشور تولیدکننده اول 

، اسلواکی با 1۰.۸، رومانی با 1۴.۵، چین با 1۷.۸دی، به ترتیب کشورهای مراکش با میلا ۲۰۰۰-1۸در دوره 

، ایتالیا با منفی ۸، کانادا با منفی ۸.1درصد دارای بالاترین و کشورهای امریکا با منفی  ۹.۴و هند با  1۰.۵

یانگین سالانه تولید رشد منرخ ترین درصد دارای پایین 1.۶و اسپانیا با منفی  ۳.۵، فرانسه با منفی ۵.۲

کشور اصلی خودروساز همه کشورهای توسعه یافته )به  ۲۵. در بین (۳)نمودار  خودرو در جهان هستند

درصد( دارای رشد تولید خودرو منفی قابل  ۰.۴درصد و آلمان با رشد منفی  ۰.۹جنوبی با رشد استثنای کره

جنوبی درصد و آفریقای 1.1مکزیک با رشد منفی  توجه یا بالا و همه کشورهای در حال توسعه )به استثنای

 ۲۰۰۰-1۸درصد( دارای رشد تولید خودرو مثبت قابل توجه یا بالا در دوره  ۰.۶منفی رشد و لهستان با 

یافته خودروساز منفی یا پایین و در میلادی هستند. در دو دهه اخیر رشد تولید خودرو در کشورهای توسعه

 روساز مثبت یا بالا است.کشورهای در حال توسعه خود

 تولید برندهای خودرو در جهان -2-2

میلادی،  ۲۰1۷المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوری در سال بر اساس آخرین آمارهای سازمان بین

درصد  1۰.۸)و سهم  1۰.۵مند جهانی خودرو بر حسب تولید، به ترتیب تویوتا با پنج برند )خودروساز( قدرت

 ۷.1) ۶.۹درصد(، جنرال موتورز با  ۸.1) ۷.۹درصد(، هیوندایی با  1۰.۷) 1۰.۴کس واگن با از کل(، فول

. پنج برند بعدی بر حسب تولید، (۴)نمودار 1درصد( میلیون دستگاه خودرو هستند ۶.۶) ۶.۴درصد( و فورد با 

 ۴.۳) ۴.۲د(، رنو با درص ۴.۷) ۴.۶درصد(، فیات با  ۵.۴) ۵.۲درصد(، هوندا با  ۶) ۵.۸به ترتیب نیسان با 

برندهای  2روند.درصد( میلیون دستگاه خودرو به شمار می ۳.۸) ۳.۶سیتروئن( با -آ )رنواسدرصد( و پی

درصد بازار  ۴۳میلیون خودرو  ۴۲ سالانه تویوتا، فولکس واگن، هیوندایی، جنرال موتورز و فورد با تولید

 ۲۳.۴آ )با تولید اسه همراه نیسان، هوندا، فیات، رنو و پیجهانی را در اختیار دارند. این پنج برند خودرو ب

درصد از بازار جهانی را تولید  ۶۷میلیون خودرو با سهم  ۶۵.۴درصد( در مجموع  ۲۴میلیون خودرو و سهم 

                                           
1 TOYOTA, VOLKSWAGEN, HYUNDAI, G.M. and FORD 
2 NISSAN, HONDA, FIAT, RENAULT and PSA 



 

۷ 

 

 ۲۰1۷درصد از تولید جهانی خودرو در سال  ۸۸. بیست برند خودرو اول دارای سهم (۵)نمودار  کنندمی

میلیون خودرو با  ۸۷.۷برندهای خودروساز با تولید بیش از یک میلیون دستگاه در سال، میلادی هستند. 

با برند  . بر حسب کشورهای محل استقرار،میلادی تولید کردند ۲۰1۷درصد جهان در سال  ۹1سهم 

رو میلیون دستگاه خود ۷.۹ای و کره 1۰.۲، چینی 1۳.۲، آمریکایی ۲۷.۸، اروپایی ۲۸.۷خودروسازان ژاپنی 

 در سطح جهان تولید شد.

میلادی  ۲۰۰۰میلیون دستگاه در سال  ۲.۵و هیوندایی  ۲.۵، رنو ۲.۹سیتروئن -تولید خودرو با برندهای پژو

-میلیون دستگاه از تولید خودروهای پژو ۳.۸میلادی تولید خودروهای هیوندایی با  ۲۰۰۶بود که در سال 

میلیون دستگاه از  ۶.۶فراتر رفت. تولید خودروهای هیوندایی با میلیون دستگاه  ۲.۵و رنو با  ۳.۴سیتروئن با 

میلادی بیشتر شد. در  ۲۰11میلیون دستگاه در سال  ۶.۴سیتروئن و رنو با -مجموع تولید خودروهای پژو

میلیون دستگاه ثابت ماند، اما  ۸میلادی تولید خودروهای هیوندایی در سطح  ۲۰1۷تا  ۲۰1۴های سال

 . (۶)نمودار  میلیون دستگاه افزایش یافت ۷.۸به  ۵.۷سیتروئن و رنو از -ژوتولید خودروهای پ

 ۶۰میلیون دستگاه ) 1۴میلیون دستگاه خودرو تولید چین، حدود  ۲۳.۵میلادی، از مجموع  ۲۰1۷در سال 

درصد( مستقیما تحت لیسانس برندهای معروف اروپایی، ژاپنی و آمریکایی تولید شد. در این سال به ترتیب 

درصد(،  ۲۶) 1.۵درصد(، نیسان  ۲۹) ۲درصد از تولید جهانی این برند(، جنرال موتورز  ۳۹) ۴فولکس واگن 

 ۹۲۰درصد( میلیون دستگاه و فورد  1۰) 1.1درصد(، تویوتا  1۵) 1.1۸درصد(، هیوندایی  ۲۳) 1.۲1هوندا 

 ۷۰درصد( و رنو  1۰) ۳۸۰وئن سیتر-درصد(، پژو 1۶) ۴۰۰دبلیو امدرصد(، بی 1۸) ۴۶۰درصد(، دایملر  1۴)

. تولید خودروسازان )برندهای( چینی سایک (۷)نمودار  درصد( هزار خودرو در چین تولید کردند 1.۸)

میلیون دستگاه در سال  1.۰۴و گریت وال  1.۲۵، بایک 1.۴۵فنگ ، دانگ1.۶۲، چانگان 1.۹۵، جیلی ۲.۸۷

شوند و سهم لی معمولا در داخل چین عرضه می. خودروهای ساخت چین با برند داخ1میلادی بود ۲۰1۷

میلادی شش خودروساز )برند( چینی  ۲۰1۷درصد است. در سال  ۵صادرات از کل تولید آنها کمتر از 

فنگ، بایک و گریت وال در زمره دوازدهمین تا بیست و دومین خودروساز با سایک، چانگان، جیلی، دانگ

قرار گرفتند. در این سال، به همراه این شش خودروساز متوسط و تولید بالای یک میلیون دستگاه در سال 

میلیون دستگاه  ۴.۵هزار و مجموع  ۶۰۰تا  1۰۰بزرگ، چهارده خودروساز چینی کوچک دیگر با تولید بین 

 خودرو در چین فعال بودند.

 ۸۰ستگاه )میلیون د ۷۸ در مجموع میلادی، ۲۰1۷میلیون دستگاه خودرو تولیدی جهان در سال  ۹۷ کلاز 

ای درصد( و کره 1۴درصد(، آمریکایی ) ۲۸.۸درصد(، اروپای غربی ) ۳۰.۲درصد( با برندهای معروف ژاپنی )

                                           
1 SAIC, GEELY, CHANGAN, DONGFENG MOTOR, BAIC and GREAT WALL 



 

۸ 

 

درصد از جهان( با برندهای جدید  1۹.۵میلیون دستگاه خودرو ) 1۹اند. در این سال درصد( تولید شده ۷.۴)

. در دو دهه پیش برندهای جدید )غیر استدرصد( تولید شده ۴.۲درصد( و سایر کشورها ) 1۵.۳چینی )

نزدیک به نیمی از  ، اماسهم اندکی از تولید خودرو جهان داشتند در کشورهای در حال توسعه معروف(

شود. هر چند که برندهای قدیمی و معتبر دو دهه اخیر مربوط به تولید این برندها میدر افزایش خودرو 

روسازی خواهند بود، اما در آینده برندهای خودرو در ها موتور محرکه صنعت خودجهانی برای سال

کشورهای چین و هند به تدریج جایگاه بهتری به دست خواهند آورد. نکته مهم در توسعه صنعت 

خودروسازی کشورهای چین و هند، جمعیت بالا یک میلیارد نفری آنها است که امکان رشد صنعت 

 کند.بالا و در نتیجه حصول اقتصاد مقیاس فراهم میکننده خودروسازی را با توجه به جمعیت مصرف

های تولید های مهم و اصلی صنعت خودروسازی جهانی نوآوری و فنآوری محور بودن، تشکیل زنجیرهویژگی

 جهانی و سلطه برندهای جهانی است. روندهای اصلی تولید جهانی خودرو در دو دهه اخیر به شرح زیر است.

 بازار و ادغام خودروسازان جهت رقابت در بازار یکپارچگی هر چه بیشتر-1

 درصد بازار جهانی( ۶۷برند اول دارنده  1۰سلطه برندها بر تولید جهانی خودرو )-۲

 تر توسط برندهای جدید قدرتمندکسب جایگاه برندهای قدیمی ضعیف-۳

 رشد منفی یا پایین تولید خودرو کشورهای اصلی خودروساز -۴

 تولید خودرو در کشورهای در حال توسعه خودروساز رشد مثبت یا بالای-۵

 افزایش تولید خودرو و سهم کشورهای در حال توسعه -۶

 )میلیون دستگاه( در جهان تولید خودرو -1نمودار 

 

 المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوری: سازمان بینمنبع                            



 

۹ 

 

 

 

 (میلادی 2۰1۸،  )میلیون دستگاهخودرو در جهان  تولیدکنندگان بزرگ -2نمودار 

 

 المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوری: سازمان بینمنبع                           

 (میلادی 2۰۰۰-1۸) در سطح جهان میانگین رشد سالانه تولید خودرو -۳نمودار 

 

 کنندگان وسایل نقلیه موتوریالمللی تولید: سازمان بینمنبع                         
 

 

 



 

1۰ 

 

 

 

 میلادی( 2۰1۷)میلیون دستگاه ،  تولید برندهای خودرو در جهان -۴نمودار 

 
 المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوری: سازمان بینمنبع                              

 (میلادی 2۰1۷) خودرو جهانی تولیدنقش و اهمیت )سهم( برندها در  -۵نمودار 

 
 المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوریسازمان بین: منبع   
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 )میلیون دستگاه( سیتروئن-هیوندایی، رنو و پژو خودروبرندهای  تولید -۶نمودار 

 
 المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوریسازمان بین: منبع  

 میلادی( 2۰1۷ه ، چین )میلیون دستگاخودرو در  جهانی تولید برندهای -۷نمودار 

 

 المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوریسازمان بین :منبع                              



 

1۲ 

 

 تجارت جهانی خودرو-۳

 1صادرات، واردات و تراز تجاری گروه خودرو-۳-1

 1۹۹۰ل میلیارد دلار در سا ۳1۹سازمان تجارت جهانی، صادرات جهانی گروه خودرو از  هایبر پایه داده

میلادی صعود کرد. صادرات گروه خودرو در  ۲۰۰۲تا  1۹۹۹های میلیون دلار در سال ۶۰۰میلادی به حدود 

میلادی  ۲۰۰۸میلیارد دلار در سال  1۲۳۶میلادی تقریبا دو برابر گردید و به  ۲۰۰۸تا  ۲۰۰۳های سال

های لیارد دلار به ترتیب در سالمی 11۰۰و  ۸۵۰افزایش یافت. در نتیجه بحران مالی جهانی این صادرات به 

میلیارد دلار در سال  1۵۴۷میلادی کاهش پیدا کرد، اما پس از آن شروع به رشد کرد و به  ۲۰1۰و  ۲۰۰۹

(. لازم به ذکر است که سهم قابل توجهی از افزایش صادرات جهانی ۸میلادی بالغ گردید )نمودار  ۲۰1۸

ی ناشی از بالا رفتن بهای نفت است. سهم گروه خودرو از های جهانگروه خودرو مربوط به افزایش قیمت

 -۲۰۰۵درصد بود. میانگین این سهم در دوره  ۸میلادی  ۲۰1۸تا  ۲۰1۵های صادرات جهانی کالاها در سال

درصد بود. میانگین سهم گروه خودرو از  ۷.۷میلادی  ۲۰۰۶-1۸و در دوره  درصد ۹.۴میلادی  1۹۹۰

میلادی  1۹۹۰-۲۰۰۵درصد، در دوره  1۲میلادی  ۲۰1۸تا  ۲۰1۵های الصادرات جهانی تولیدات در س

درصد بود. کاهش سهم گروه خودرو از صادرات جهانی  11.۶میلادی  ۲۰۰۶-1۸و در دوره  درصد 1۳.1

میلادی در نتیجه افزایش قیمت کالاهای انرژی، معدنی، فلزات اساسی،  ۲۰۰۶-1۸کالاها و تولیدات در دوره 

 مواد اولیه شیمیایی قابل تفسیر است. فلزات قیمتی و 

میلادی به  ۲۰۰۹تا  ۲۰۰۳های درصد در سال ۵۵قاره اروپا از حدود  سهم صادرات جهانی گروه خودرو،

میلادی به  ۲۰۰۰درصد در سال  ۲۷میلادی و آمریکای شمالی از  ۲۰1۶-1۷های درصد در سال ۵۲حدود 

 ۲۰پیدا کرد. در همین شرایط سهم قاره آسیا از میلادی کاهش  ۲۰1۲-1۷های درصد در سال ۲1حدود 

میلادی و سهم سایر مناطق  ۲۰1۶-1۷های درصد در سال ۲۳میلادی به  ۲۰۰۰-۲۰۰۴های درصد در سال

درصد در  ۴.۵میلادی به حدود  ۲۰۰۰درصد در سال  ۲.۴جهان )به جز اروپا، آمریکای شمالی و آسیا( از 

 (. ۹میلادی افزایش یافت )نمودار  ۲۰1۷ال درصد در س ۴میلادی و  ۲۰۰۸-1۳سالهای 

درصد و گروه  ۶درصد، تولیدات  ۶.۵میلادی، میانگین رشد سالانه صادرات کالاها  1۹۹۸-۲۰1۸در دوره 

درصد بود. در این دوره میانگین رشد سالانه صادرات گروه خودرو در اقتصادهای توسعه یافته  ۵.۳خودرو 

درصد است. در دوره  1۲.۶درصد و آسیایی در حال توسعه  ۳.1یافته درصد، کشورهای آسیایی توسعه  ۴.۶

                                           
ای جهت حمل مسافر یا بار و همچنین قطعات و اجزاء مل انواع خودروهای شهری و جادهگروه خودرو بر اساس تعریف سازمان تجارت جهانی شا 1

 شود.مکانیکی و الکتریکی و موتور و نیروی محرکه می



 

1۳ 

 

درصد، آمریکای  1۷.۳گروه خودرو در اروپای شرقی  میلادی، میانگین رشد سالانه صادرات ۲۰1۸-1۹۹۸

 (. 1۰باشد )نمودار درصد می ۴درصد و آمریکای شمالی  ۵.۹درصد، اروپا  ۶.۵جنوبی و مرکزی و آسیا 

، مراکشمیلادی، میانگین رشد سالانه صادرات گروه خودرو کشورهای به ترتیب  1۹۹۸-۲۰1۸در دوره 

تا  1۰بین  مجارستانو  یجنوبیقایآفر ،چک، اسلوواکی، لهستان، تایلند، اندونزی، ترکیه، هند، چین، رومانی

 اسپانیا، نگلستانا، آمریکا، ایتالیا، برزیل، آلماندرصد،  ۹تا  ۸ یهروسو  جنوبی، مالزیمکزیک، کرهدرصد،  ۲۹

(. در دو دهه اخیر 11درصد و کانادا یک درصد است )نمودار  ۲درصد، فرانسه  ۳درصد، ایران  ۵تا  ۴ ژاپنو 

درصد و به  1۰گروه خودرو اغلب مناطق و کشورهای در حال توسعه بالای  میانگین رشد سالانه صادرات

اخیر توسعه یافته( و آلمان، همه اقتصادهای  جنوبی )به عنوان اقتصادی که در یکی دو دههاستثنای کره

 توسعه یافته دارای نرخ رشد زیر سطح جهانی هستند. 

 1۰.۲) 1۵۸ ، ژاپندرصد از کل( 1۷.۳)با سهم  ۲۶۷ چهار صادرکننده بزرگ آلمانصادرات گروه خودرو 

لادی بود )نمودار می ۲۰1۸میلیارد دلار در سال ( درصد ۸) 1۲۳ یکمکزدرصد( و  ۸.۸) 1۳۵آمریکا ، درصد(

و  فرانسه، یااسپان، چین، کاناداجنوبی، کره(. در این سال صادرات گروه خودرو به ترتیب کشورهای 1۲

 ۳۰میلیارد دلار و لهستان، تایلند و اسلواکی حدود  ۴۳میلیارد دلار چک و ایتالیا  ۶۳تا  ۵۶بین  انگلستان

، هند ۲۴، مجارستان ۲۶ه خودرو کشورهای ترکیه میلادی صادرات گرو ۲۰1۸میلیارد دلار است. در سال 

میلیارد دلار و ایران فقط  1.۹، مالزی ۳.۳، روسیه ۳.۹، مراکش ۶.۴، اندونزی 1۳، برزیل 1۵، رومانی 1۵

میلیون دلار بود. فاصله بزرگترین صادرکننده گروه خودرو )آلمان( با سه صادرکننده بزرگ بعدی  1۲۴

جنوبی، کانادا، ینطور این سه صادرکننده با شش صادرکننده بزرگ بعدی )کره)ژاپن، آمریکا و مکزیک( و هم

چین، اسپانیا، فرانسه و انگلستان( زیاد است. سهم چهار صادرکننده اول، شش صادرکننده دوم و ده 

 ۶۸ درصد و ده صادرکننده اول 1۸و  ۲۳، ۴۴ گروه خودرو به ترتیب یاز صادرات جهانصادرکننده سوم 

 میلادی است. ۲۰1۸ال در س درصد

میلادی تراز تجاری  ۲۰1۸تراز تجاری گروه خودرو تعداد نه چندان زیادی از کشورها مثبت است. در سال 

، ۲۰، تایلند ۲۲، چک ۴۷جنوبی ، کره۷۴، مکزیک 1۳۶، ژاپن 1۳۶گروه خودرو کشورهای خودروساز آلمان 

میلیارد دلار بود. در این سال کشورهای  ۹و هند  ۹، ترکیه 1۰، اسپانیا 11، مجارستان 1۲اسلواکی 

، انگلستان ۲۲، روسیه ۲۶، چین 1۷۹خودروساز با تراز تجاری منفی گروه خودرو به ترتیب شامل آمریکا 

در سطح  مثبت گروه خودرو یتراز تجارمیلیارد دلار بودند. در زمینه  1۰و ایران  1۲، فرانسه 1۵، کانادا 1۷

 میلیارد دلار 1۰تا  ۴کشور دارای تراز بین  ۵و  دلار یلیاردم 1۰از  یشب تراز یکشور دارا ۹جهان، فقط 

)با تراز تجاری  یاکشور دن ۶مهم فقط  یارز خارج ین. صادرات گروه خودرو منشاء تام(1۳)نمودار  هستند

به  میلادی، صادرات خودرو و قطعات و اجزاء آمریکا به میزان ۲۰1۸در سال  است. میلیارد دلار( ۲۰بیش از 



 

1۴ 

 

میلیارد دلار )سومین( بود، اما با توجه به واردات خودرو و  ۶۷)چهارمین صادرکننده جهانی( و  ۷۲ترتیب 

میلیارد دلار، تراز تجاری گروه خودرو این کشور به شدت  1۰۲و  ۲1۸قطعات و اجزاء به میزان به ترتیب 

ی منفی کالایی آمریکا رتبه دوم را درصد از کل تراز تجار 1۹که با سهم  1میلیارد دلار( است 1۸1منفی )

درصد کسری تجاری گروه خودرو آمریکا  ۸۰میلیارد دلار( دارد. بیش از  1۹1آلات الکتریکی )پس از ماشین

 مربوط به خودرو سواری است. 

، 1۵۵میلادی، به ترتیب کشورهای آلمان با  ۲۰1۸در سال  2ده صادرکنندگان بزرگ جهانی خودرو سواری

، فرانسه ۳۶، اسپانیا با ۳۸جنوبی با ، کره۴1، کانادا با ۴۲، انگلستان با ۴۹، مکزیک با ۵1آمریکا با  ،۹۹ژاپن با 

، ۷.۲، اندونزی ۷.۹، چین 11.۲، تایلند 1۲.۴میلیارد دلار هستند. در این سال ترکیه  ۲۲و چک با  ۲۵با 

(. در صادرات خودرو سواری هم 1۴میلیارد دلار خودرو سواری صادر کردند )نمودار  ۳.۲و هند  ۳.۶مراکش 

یافته خودروساز شکاف بزرگی بین آلمان و ژاپن با کشورهای بعد از آنها وجود دارد. در بین کشورهای توسعه

میلیارد  ۲1۸پس از آمریکا با  آمریکا، ایتالیا و فرانسه دارای کسری تجاری در تجارت خودرو سواری هستند.

میلیارد دلار بزرگترین  ۵1و فرانسه و کانادا با  ۵1چین با  ۵۳لستان با ، انگ۷۳دلار، کشورهای آلمان با 

 روند. میلادی به شمار می ۲۰1۸واردکنندگان خودرو در سال 

، آمریکا ۹۰میلادی، به ترتیب کشورهای آلمان با  ۲۰1۸صادرکنندگان بزرگ قطعات و اجزاء خودرو در سال 

میلیارد دلار  ۲۰و ایتالیا با  ۲۳جنوبی با ، کره۲۴، فرانسه با ۴۰، مکزیک با ۴۸، چین با ۴۹، ژاپن با ۶۷با 

(. در تجارت جهانی قطعات و اجزاء خودرو فاصله بین کشورهای پیشرو )آلمان و ژاپن( و 1۵هستند )نمودار 

سایر کشورها کمتر است و ترازهای تجاری بالا )مثبت یا منفی( وجود ندارد. تراز تجاری قطعات و اجزاء 

پنجم -میلیارد دلار )یک ۳۵میلیارد دلار و آمریکا منفی  ۹و کشورهای فرانسه صفر، ایتالیا مثبت خودر

قطعات و  یصادرکننده جهان ینباشد، چهارمیواردکننده خالص خودرو مدومین که  ینچخودرو( است. 

 رود.یبه شمار م ءاجزا

که اقتصادهای معدودی از تراز تجاری  زنجیره عرضه جهانی خودروسازی به صورتی عمق و تکامل یافته است

درصد صادرات جهانی  ۷۰اقتصادهای توسعه یافته بیش از  ارزی مثبت بالا در گروه خودرو برخوردار هستند.

های اخیر رشد صادرات آنها منفی شده است و تعدادی را به عهده دارند، اما در سال و اجزاء خودرو و قطعات

 یکاژاپن و آمر آلمان، ند.اوتور محرکه رشد تجارت خودروسازی مبدل شدهاز کشورهای در حال توسعه به م

                                           
رها در نتیجه ممکن است آما با توجه به تعاریف یا روش محاسبات، های اطلاعاتی مستقلی استفاده شده کهدر این گزارش مطالعاتی از مراجع و بانک 1

 تا حدی تفاوت داشته باشند.
تفریحی )با گنجایش کمتر خودروهای سواری شامل خودروهای سواری شخصی و غیرشخصی بنزینی، دیزل و الکتریکی و همینطور خودروهای سواری  2

 گیرد.قرار می« ۸۷۰۳»هماهنگ چهار رقمی سیستم شود که تحت عنوان کد تعرفه می مسافر( 1۰از 



 

1۵ 

 

هر چند که تعداد محدودی از کشورهای جهان هستند.  ءصادرکنندگان بزرگ خودرو و قطعات و اجزا

روند، اما کشورهایی که درگیر تولید و صادرات قطعات و اجزاء تولیدکننده و صادرکننده خودرو به شمار می

درصدی قطعات و اجزاء از کل تجارت گروه خودرو  ۴۰تند به مراتب بیشتر است. سهم حدود خودرو هس

 دهنده اهمیت آن در زنجیره جهانی خودرو است.نشان

 )میلیارد دلار(خودرو روند صادرات جهانی گروه  -۸نمودار 

 
 (و اجزاء قطعات و تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو سازمان: منبع

 دلار میلیارد)ای صادرات جهانی گروه خودرو ترکیب قاره -۹دار نمو

 
 (و اجزاء قطعات وتجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو  سازمان: منبع     



 

1۶ 

 

 میلادی( 1۹۹۸-2۰1۸دوره )رشد میانگین سالانه صادرات گروه خودرو  -1۰نمودار 

 
 (و اجزاء قطعات واع خودرو تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انو سازمان: منبع

 میلادی( 1۹۹۸-2۰1۸دوره )رشد میانگین سالانه صادرات گروه خودرو  -11نمودار 

 

 (و اجزاء قطعات وتجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو  سازمان: منبع

 

 



 

1۷ 

 

 میلادی ، میلیارد دلار( 2۰1۸بزرگ خودرو ) یدکنندگانصادرات گروه خودرو تول -12نمودار 

 
 سازمان تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو و قطعات و اجزاء(: منبع 

 میلادی ، میلیارد دلار( 2۰1۸بزرگ خودرو ) یدکنندگانگروه خودرو تول تراز تجاری -1۳نمودار 

 
 (سازمان تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو و قطعات و اجزاء: منبع                          

 

 

 

 



 

1۸ 

 

 میلادی ، میلیارد دلار( 2۰1۸بزرگ خودرو ) یدکنندگانتول سواری رودخوصادرات  -1۴نمودار 

 

 سازمان تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو قطعات( :منبع

 میلادی ، میلیارد دلار( 2۰1۸بزرگ خودرو ) یدکنندگانتول خودروصادرات قطعات و اجزاء  -1۵نمودار 

 
 تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو قطعات( نسازما: منبع

 

 



 

1۹ 

 

 جهانی گروه خودرو یروندهای تجار-۴

شش تولیدکننده بزرگ  1بنزینی میلادی( صادرات خودرو سواری ۲۰11-۲۰در دهه دوم قرن بیست و یکم )

ا رشد پایین شد. در جنوبی، انگلستان و فرانسه( دچار افول یصاحب فنآوری و برند )آلمان، ژاپن، آمریکا، کره

 ۵.۲این شش تولیدکننده از رشد میانگین سالانه  بنزینی میلادی صادرات خودرو سواری 1۹۹۴-۲۰11دوره 

. در دوره )نمودار شانزده( میلادی به یک درصد کاهش یافت ۲۰11-1۸درصد برخوردار بود که در دوره 

ه جز شش تولیدکننده بزرگ( دارای رشد سایر کشورها )ب بنزینی میلادی صادرات خودرو سواری 1۸-۲۰11

از  بنزینی درصد بود. سهم شش تولیدکننده بزرگ از کل صادرات جهانی خودرو سواری ۵میانگین سالانه 

میلادی  ۲۰1۸درصد در سال  ۴۵میلادی و  ۲۰11درصد در سال  ۵۲میلادی به  1۹۹۴درصد در سال  ۵۸

 کاهش یافت.

 اروپای شرقی و ترکیه -۴-1

میلادی صادرات گروه خودرو کشورهای اروپای شرقی )چک، لهستان، اسلواکی،  1۹۹۳-۲۰1۸در دوره 

)نمودار  میلیارد دلار افزایش یافت. 1۶۹به  ۳.1میانگین رشد سالانه از  1۷.۳مجارستان و رومانی( و ترکیه با 

درصد بود. در  ۶.1و  ۶.۶در همین دوره میانگین رشد سالانه تولیدات و گروه خودرو جهان به ترتیب  (1۷

میلادی(  1۹۹۳-۲۰1۸در دوره  میلادی صادرات )و میانگین رشد سالانه صادرات گروه خودرو ۲۰1۸سال 

میلیارد  ۲۹درصد(، اسلواکی  1۶.۷میلیارد دلار ) ۳۲درصد(، لهستان  1۵.۵میلیارد دلار ) ۴۳کشورهای چک 

درصد( و  1۶.1میلیارد دلار ) ۲۴رستان درصد(، مجا ۲۰.۴میلیارد دلار ) ۲۶درصد(، ترکیه  ۲1.۶دلار )

 درصد( است.  1۸.۶میلیارد دلار ) 1۵رومانی 

برابر رشد به  1۰میلادی بود که با  1۹۹۰-۹1های میلیون دلار در سال 1۵۰صادرات گروه خودرو ترکیه 

 1۸به میلادی  ۲۰۰برابر رشد نسبت به سال  1۲با و میلادی بالغ گردید  ۲۰۰۰میلیارد دلار در سال  1.۵

صادرات  که. بروز بحران مالی جهانی موجب شد (1۸)نمودار  میلادی صعود کرد ۲۰۰۸میلیارد دلار در سال 

میلیارد دلار، به ترتیب در  1۷و  1۵میلادی و حدود  ۲۰۰۹میلیارد دلار در سال  1۲گروه خودرو ترکیه به 

ت گروه خودرو ترکیه به سرعت صادرا ۲۰1۶-1۸های . در سالبدکاهش یا ۲۰1۳-1۵و  ۲۰1۰-1۲ی هالسا

میلیارد  ۳تا مثبت  ۲میلیارد دلار صعود پیدا کرد. تراز تجاری خودرو ترکیه بین منفی  ۲۶افزایش یافت و به 

                                           
، ۸۷۰۳۲1»هماهنگ شش رقمی  سیستم تحت عنوان کدهای تعرفه است که ی بنزینی شامل خودروهای سواری شخصی بنزینیخودروهای سوار 1 

 گیرد.قرار می« ۸۷۰۳۲۴و  ۸۷۰۳۲۳، ۸۷۰۳۲۲



 

۲۰ 

 

 ۲۰1۸و  ۲۰1۷های میلیارد دلار در به ترتیب سال ۷و  ۳در نوسان بود که به  1۹۹۵-۲۰1۶دلار در دوره 

-1۶میلیارد دلار در دوره  ۴تا  ۳خودرو ترکیه بین منفی  ءاجزا میلادی بالغ گردید. تراز تجاری قطعات و

میلادی رسید.  ۲۰1۸و  ۲۰1۷ هایمیلیارد دلار در سال ۶تا  ۵میلادی در نوسان بود که به منفی  ۲۰۰۴

 ۶میلادی منفی بود و از منفی  ۲۰1۵-1۶های ترکیه تا سال ءتراز تجاری خودرو سواری و قطعات و اجزا

میلادی  ۲۰1۸و  ۲۰1۷میلیارد دلار، به ترتیب در سالهای  ۲و مثبت  ۲ها به منفی این سال میلیارد دلار در

میلیارد دلار  ۶و واردات آن  1۲ ترکیه میلادی صادرات خودرو سواری ۲۰1۸. در سال (1۹)نمودار  رسید

تا حدی تولید وارداتی و همینطور  ءبا قطعات و اجزاخودرو بود. خودروسازی ترکیه بیشتر متکی به تولید 

سازی گیرد. در این کشور بخش قطعهداخل است که بیشتر تحت لیسانس خودروسازان اروپایی صورت می

بازارهای هدف صادراتی خودروی سواری ترکیه کشورهای اروپای غربی با سهم  باشد.نیز در حال رشد می

 درصد صادرات هستند. ۸۰بیش از 

 1۹۹۵میلیون دلار در سال  ۷۰۰ستمر )و تا حدی توانی( از صادرات خودرو سواری چک با روند رشد م

میلادی صعود پیدا کرد. در همین مدت تراز تجاری خودرو  ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  ۲۳میلادی به 

. بر (۲۰)نمودار  میلیارد دلار افزایش یافت ۲۶میلیون دلار به  ۴۰۰چک از  سواری و قطعات و اجزاء خودرو

میلادی کمتر صدمه دید. هر چند  ۲۰۰۸گروه خودرو چک از بحران مالی جهانی سال  خلاف ترکیه صادرات

میلادی تراز  ۲۰۰۸چک بیشتر است، اما تا سال « خودرو سواری»از « قطعات و اجزاء خودرو»که صادرات 

بود و در این سال هر دو  یکدیگرچک در حول و حوش « خودرو سواری»از « قطعات و اجزاء خودرو»تجاری 

 ۸در حدود « قطعات و اجزاء خودرو»میلادی تراز تجاری  ۲۰۰۹-1۸میلیارد دلار رسید. در دوره  ۸ه حدود ب

میلیارد دلار رسید. در  1۸افزایش یافت و به « خودرو سواری»میلیارد دلار نوسان کرد، اما تراز تجاری 

تحت لیسانس خودروسازان صنعت خودروسازی چک ضمن تولید خودرو با قطعات و اجزآء وارداتی و بیشتر 

درصد به اتحادیه اروپا  ۸۴از کل تولید خودرو سواری چک  سازی نیز با قدرت رشد کرده است.اروپایی، قطعه

دهد بازارهای هدف صنعت خودروسازی چک کشورهای اروپایی و به ویژه اروپای گردد که نشان میصادر می

 غربی هستند.

 غربی به اروپای شرقیتولید از اروپای  کانجابجایی م-۴-2

میلیارد دلار و  ۸فرانسه « قطعات و اجزاء و خودرو سواری»میلادی تراز تجاری تراز تجاری  1۹۹۵در سال 

میلیارد  ۶.۶چک به  برای و 1۳میلادی برای فرانسه به  ۲۰۰۴میلیون دلار بود که در سال  ۴۰۰چک فقط 

چک از فرانسه « قطعات و اجزاء و خودرو سواری»جاری میلادی به بعد تراز ت ۲۰۰۵دلار بالغ گردید. از سال 

میلادی این تراز برای چک به  ۲۰1۸فراتر رفت و روند آن به صورت مستمر واگرا شد به صورتی که در سال 



 

۲1 

 

گروه  خارجی . روند تجارت(۲1)نمودار  میلیارد دلار رسید ۲۵میلیارد دلار و برای فرانسه به منفی  ۲۶مثبت 

ی است برای نشان دادن این که چگونه بخش مهمی از صنعت خودروسازی بارز چک مثالخودرو فرانسه و 

 اروپای غربی به اروپای شرقی تغییر مکان داده است. 

 زوال خودروسازی در فرانسه-۴-۳

میلیارد دلار چهارمین صادرکننده جهانی خودروهای سواری  11میلادی فرانسه با صادرات  1۹۹۵در سال 

 ۲۰1۸میلیارد دلار( بود. در سال  1۶میلیارد دلار( و آمریکا ) ۳۹آلمان و ژاپن )هر یک پس از کشورهای 

 11برابر گردید، اما صادرات فرانسه در حد همان  ۳میلادی صادرات جهانی خودروهای سواری بیش از 

ری میلادی نه تنها صادرات خودروهای سوا ۲۰1۸میلادی باقی ماند. در سال  1۹۹۵میلیارد دلار سال 

میلیارد دلار از فرانسه فراتر رفت  ۳۰جنوبی با و کره 1۲و ایتالیا با  ۲۹ی انگلستان با کشورهای اروپای غرب

میلیارد دلار  1۴و چک با  1۵، اسلواکی با ۲۰، اسپانیا با ۳۸، کانادا با ۴۴که صادرات کشورهای مکزیک با 

 نیز از این کشور بیشتر بود. 

میلادی به سرعت کاهش  ۲۰۰۳-۴های میلیارد دلار در سال 1۰تا  ۹انسه از تراز تجاری خودرو سواری فر

-1۸میلیارد دلار در دوره  1۲میلادی به بعد منفی شد و حول و حوش میانگین منفی  ۲۰۰۷یافت و از سال 

فرانسه در روندی رو به کاهش به میزان صفر  تراز تجاری قطعات و اجزاء خودرومیلادی نوسان کرد.  ۲۰۰۹

های میلیارد دلار به ترتیب در سال 1۲و  1۸میلادی رسید و از آن پس منفی شد و به منفی  ۲۰1۲سال در 

« قطعات و اجزاء و خودرو سواری»تراز تجاری (. در مجموع ۲۲میلادی تنزل یافت )نمودار  ۲۰1۸و  ۲۰1۷

ا کرد و این کشور به میلادی کاهش پید ۲۰1۸و  ۲۰1۷سالهای  میلیارد دلار در ۳1تا  ۲۵به منفی  فرانسه

 تبدیل گردید. خودرو سواری هم قطعات و اجزاء وواردکننده مطلق هم 

 مکزیک پایگاه خودروسازان آمریکایی-۴-۴

در سه دهه اخیر صادرات گروه خودرو مکزیک از رشدی نمایی برخوردار بوده است و با رشد میانگین سالانه 

سال  ۲۸میلیارد دلار صعود کرد و به عبارتی در  1۲۳به  ۴.۴میلادی از  1۹۹۰-۲۰1۸درصد در دوره  1۲.۷

(. تولید خودرو و قطعات و اجزاء در مکزیک منشاء مهم تامین ارز خارجی ۲۳برابر گردید )نمودار  ۲۸گذشته 

میلادی است که این کشور را در  ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  ۷۰میلیارد دلار و تراز ارزی  1۲۳با صادرات 

دهد. در این سال صادرات خودرو و قطعات و اجزاء مکزیک به ی پس از آلمان و ژاپن قرار میرده سوم جهان

دهد ضمن آن میلیارد دلار بود که نشان می ۴۰میلیارد دلار و واردات قطعات و اجزاء آن  ۴۳و  ۸۰ترتیب 
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طعات و اجزاء سازی در این کشور رشد پیدا کرده، بخش مهمی از تولید خودروی این کشور با قکه قطعه

 گردد. وارداتی انجام می

تاثیر کلیدی بر روی  1قرارداد تجارت آزاد آمریکای شمالی )نفتا، شامل کشورهای آمریکا، کانادا و مکزیک(

رشد و توسعه تولید خودرو در مکزیک برای صادرات به بازار آمریکا داشته است، به صورتی که صادرات انواع 

 ۲۰۰1-1۹برابر رشد در دوره  ۴مکزیک به آمریکا با  2و اجزاء )به جز ریلی( وسایل نقلیه زمینی و قطعات

 ۸۰میلادی بالغ گردید و سهم آمریکا از صادرات مکزیک به  ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  1۰۲میلادی به 

میلیارد دلاری انواع وسایل نقلیه زمینی و  ۳1۰میلادی از کل واردات  ۲۰1۹درصد بالغ گردید. در سال 

میلیارد دلار  ۵۰و ژاپن  ۵۶، اتحادیه اروپا ۵۶، کانادا 1۰۲طعات و اجزاء )به جز ریلی( آمریکا، سهم مکزیک ق

، ژاپن ۴۳میلیارد دلاری خودروهای سواری آمریکا، سهم اتحادیه اروپا  1۸۰است. در این سال از کل واردات 

 میلیارد دلار بود. ۳۸و مکزیک و کانادا هر یک  ۴۰

 جنوبیکرهروسازی در خودبلوغ -۴-۵

میلیارد دلار در  ۳۸میلادی به حدود  1۹۹۵میلیارد دلار در سال  ۷جنوبی از تراز تجاری خودرو سواری کره

میلیارد دلار در  ۲۷میلادی صعود کرد و پس از آن به تدریج کاهش پیدا کرد و به  ۲۰1۴تا  ۲۰11های سال

میلادی منفی بود، اما  1۹۹۵خودرو این کشور تا سال  ءتراز تجاری قطعات و اجزامیلادی رسید.  ۲۰1۸سال 

تراز تجاری  میلادی بالغ گردید. ۲۰1۸تا  ۲۰11های میلیارد دلار در سال ۲۸به تدریج بالا رفت و به حدود 

میلیارد دلار  ۶۸میلادی به  1۹۹۵میلیارد دلار در سال  ۶جنوبی از کره «قطعات و اجزاء و خودرو سواری»

 ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  ۵۳یلادی افزایش یافت، اما از آن پس روند نزولی طی کرد و به م ۲۰۰۴در سال 

جنوبی به بلوغ خود رسیده است که (. روند صنعت خودروسازی در کره۲۴میلادی کاهش پیدا کرد )نمودار 

 )با تاخیر( ادامه روند ژاپن در این صنعت است.

 

 

                                           
1 North American Free Trade Agreement (NAFTA) 

 شخصی )بنزینی، دیزلی، الکتریکی و سایر انواع(، تفریحی و ورزشی(،سواری  خودروهایشامل انواع وسایل نقلیه زمینی )به استثنای ریلی( اعم از  2

و حتی موتورسیکلت و دوچرخه و قطعات و اجزاء مکانیکی آنها )به  سنگینو  کشاورزی، ساختمانی، خودروهای خدماتی، حمل بار و حمل مسافر

 گیرد.قرار می« ۸۷» دو رقمیهماهنگ سیستم رفه تحت عنوان کد تعاستثنای اقلامی مانند موتور و قطعات الکتریکی و صندلی( که 
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 سازی در چینزیرساخت قطعه وسعهت-۴-۶

 ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  ۸میلادی به  ۲۰۰۶صادرات خودرو سواری چین از یک میلیارد دلار در سال 

میلیارد دلار بالغ گردید. در  1۶میلادی کل صادرات خودروی چین به  ۲۰1۸میلادی صعود کرد. در سال 

)نمودار  1دلار رسید میلیارد ۹۸به  ۲میلادی صادرات کل قطعات و اجزاء خودرو چین از  1۹۹۵-۲۰1۸دوره 

میلادی وارد کرد که در نتیجه تراز تجاری خودرو  ۲۰1۸میلیارد دلار خودرو سواری در سال  ۵۰(. چین ۲۵

میلیارد دلار بالغ گردید. در این سال صادرات و واردات قطعات و اجزاء  ۴۲سواری این کشور به منفی 

بندی کلی صادرات و (. در یک جمع۲۶)نمودار میلیارد دلار بود  ۳۹و  ۴۸تخصصی خودرو چین به ترتیب 

به هم نزدیک شده است. چین با وجود  واردات کل زنجیره خودروسازی چین )انواع خودرو و قطعات و اجزاء(

رود و همینطور حجم بالایی از قطعات و اجزاء را برای مونتاژ این که یک واردکننده بزرگ خودرو به شمار می

کند، در عین حال با تولید و صادرات انواع قطعات و اجزاء تخصصی و غیر تخصصی و تولید خودرو وارد می

سازی اقدام به زنجیره خودرو توازن تجاری را برقرار ساخته است. این کشور ضمن توسعه زیرساخت قطعه

عات تولید گسترده خودروهای تحت لیسانس )با قطعات و اجزاء وارداتی و داخلی( و خودروهای داخلی )با قط

و اجزاء بیشتر وارداتی( و همینطور تولید انواع قطعات و اجزاء خودرو )جهت خودروسازی داخلی و صادرات( 

 کند.می

 روندهای جهانی خودروسازی -۴-۷

اصلی تولید خودرو نقش مهمی در توسعه ایفا  هایقطبدر زنجیره جهانی عرضه خودرو، نزدیکی به بازارها و 

، چک، اسلواکی، لهستان، مجارستان، رومانیکشورهای »رات خودرو سواری درصد صاد ۸۰سهم  ند.کمی

شود که برای قطعات و اجزاء به آمریکا انجام می« مکزیک و کانادا»به اتحادیه اروپا و « ترکیه مراکش و

درصد است. در مناطق اروپا و  ۸۲درصد و برای کل انواع خودرو و قطعات و اجزاء آن بیش از  ۸۷خودرو 

کای شمالی هم خودروسازهای مادر و هم بازارهای هدف اروپایی یا آمریکایی هستند، به این معنی که آمری

ای )معمولا خودرو با قیمت متوسط و خودروسازان بزرگ این مناطق برای تامین نیازهای بازارهای منطقه

اند. خودروسازان ر( کردهتجوار )با هزینه تولید پایینمناسب( اقدام به جابجایی تولید به کشورهای هم

های تولید آمریکایی در مکزیک و خودروسازان اروپای غربی در اروپای شرقی، ترکیه و مراکش زنجیره

                                           
گردد. در این سال صادرات و جهت خودرو می و لوازم میلیارد دلار قطعات و اجزاء خودرو چین شامل همه اقلام ۹۸صادرات  ،میلادی ۲۰1۸در سال  1

دو آمار نشان  این مقایسه میلیارد دلار بود. ۲۹و  ۳۵تیب (، به تر۸۷۰۸واردات قطعات و اجزاء تخصصی خودرو سواری )با کد تعرفه استاندارد هماهنگ 

دهد که کسب درآمدهای ارزی و مشارکت در زنجیره عرضه جهانی خودرو صرفا حاصل تمرکز بر تولید و صادرات اقلام خاص مانند خودرو سواری می

   یاد و متنوعی وجود دارد.های مشارکت و کسب ارزش افزوده و درآمد ارزی زبنزینی نیست و در این زنجیره فرصت
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اند. در دو دهه اخیر علاوه بر )وابسته یا پیمانکاری( را شکل داده و تولیدکنندگان اقماری را ایجاد کرده

-صنعت و بازار خودروی جهان، تا حد قابل توجهی منطقهرویداد مهم و کلیدی ورود چین و جدیدا هند به 

گرایی بر زنجیره جهانی خودروسازی حاکم شده است و سه منطقه مهم به ترتیب آسیای جنوبشرقی )مثلت 

 جنوبی و چین(، اروپایی و آمریکای شمالی شکل گرفته است.ژاپن، کره

ان، رومانی، ترکیه، مراکش و مکزیک از بالاترین چین، هند، اندونزی، تایلند، چک، اسلواکی، لهستان، مجارست

در زنجیره  بر مبنای مشارکت سازیقطعه رشد صادرات خودرو و قطعات در دو دهه اخیر برخوردار هستند.

 و اجزاء ساخت قطعات صرفا است، بدین معنی که هدف و توسعه یافته داخلی شکل گرفته تامین جهانی و نه

های عرضه سازی بیشتر در ارتباط با زنجیرهاخت خودروی ملی نیست، بلکه قطعهبرای تامین نیاز داخلی یا س

های جهانی به همین ترتیب خودروسازی نیز در ارتباط با زنجیره جهانی خودرو توسعه پیدا کرده است.

 تعریف شده است.

کیک ارزش  هم اکنون هدف اقتصادهای درگیر زنجیره جهانی خودرو کسب سهم قابل ملاحظه و در خور از

های عرضه سهم از بازارها و درآمدهای ارزی و مشارکت در زنجیره کسباین صنعت است.  1افزوده جهانی

جهانی خودرو صرفا حاصل تمرکز بر تولید و صادرات اقلام خاص مانند خودرو سواری بنزینی نیست و در 

در خودروسازی جهانی و به  دارد.های کسب ارزش افزوده و درآمد ارزی متنوعی وجود ها فرصتاین زنجیره

. از کل هدف نیست )به ویژه کامل تحت عنوان خودروی ملی( خودرو سواری ویژه برای بازیگران جدید، تولید

سوم -صادرات جهانی وسایل نقلیه زمینی و قطعات و اجزاء مربوطه )به استثنای ریلی( فقط حدود یک

)غیر  خودروهای سواری شخصیسوم بقیه شامل -مربوط به صادرات خودرو سواری بنزینی است و دو

 قطعات و ، تفریحی، حمل بار و حمل مسافر، خودروهای خدماتی، ساختمانی، کشاورزی و سنگین وبنزینی(

 باشد. و تزئینات داخلی می صندلی ، موتور و نیروی محرکه ولکتریکیو ا اجزاء مکانیکی

وجه به شدت فعالیت آنها در زنجیره خودروسازی بندی نهایی کشورهای خودروساز را با تدر یک جمع

 بندی کرد.های زیر طبقهتوان بر حسب گروهجهانی، می

آلمان، ژاپن، آمریکا، کره جنوبی، انگلستان،  (:ساز/خودروساز/صادرکنندهقطعه) صاحب فنآوری و برند-1

 فرانسه و ایتالیا 

 چک و مجارستان : ساز/خودروساز/صادرکنندهقطعه -۲

                                           
1 GVC: Global Value Chain 
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 اسپانیا، ترکیه، اسلواکی، مکزیک، برزیل، مراکش، تایلند و اندونزی :ودروساز/صادرکنندهخ -۳

 رومانی و چین، لهستان: ساز/صادرکنندهقطعه -۴

 روسیه، مالزی و ایران  :مونتاژکننده -۵

 میلیارد دلار() و انگلستان جنوبیکره ،صادرات خودرو سواری آلمان، ژاپن، آمریکا -1۶نمودار 

 
 سازمان تجارت جهانی : عمنب

 میلیارد دلار() گروه خودرو کشورهای اروپای شرقی و ترکیه صادرات -1۷نمودار 

 
 (و اجزاء قطعات و تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو سازمان: منبع   
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 میلیارد دلار() گروه خودرو ترکیه صادرات -1۸نمودار 

 
 (و اجزاء قطعات و درو شامل انواع خودروتجارت جهانی )گروه خو سازمان: منبع

 میلیارد دلار() ترکیه و اجزاء تراز تجاری خودرو سواری و قطعات -1۹نمودار 

 
 تجارت جهانی  سازمان: منبع   
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 میلیارد دلار() چک و اجزاء تراز تجاری خودرو سواری و قطعات -2۰نمودار 

 
 تجارت جهانی  سازمان: منبع

 میلیارد دلار() چک فرانسه وخودرو گروه اری تراز تج -21نمودار 

 
 (و اجزاء قطعات وتجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو  سازمان: منبع
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 میلیارد دلار() و اجزاء فرانسهتراز تجاری خودرو سواری و قطعات  -22نمودار 

 
 جهانی  سازمان تجارت: منبع

 یارد دلار(میل) مکزیکگروه خودرو  صادرات -2۳نمودار 

 
 (و اجزاء قطعات وتجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو  سازمان: منبع   
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 میلیارد دلار() جنوبیکره و اجزاءتراز تجاری خودرو سواری و قطعات  -2۴نمودار 

 
 جهانی  سازمان تجارت: منبع

 میلیارد دلار() سواری و قطعات چین خودرو صادرات -2۵نمودار 

 
 تجارت جهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو قطعات( سازمان :منبع
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میلیارد دلار() و اجزاء چین سواری و قطعات خودروگروه تراز تجاری  -2۶نمودار   

 
 (و اجزاء قطعات وجهانی )گروه خودرو شامل انواع خودرو  سازمان تجارت: منبع

 تولید و تجارت خارجی خودرو ایران-۵

گذرد. در این مدت خودروسازی ایران از تولید و مونتاژ ت که از تولید خودرو در ایران میبیش از نیم قرن اس

ای از رده خودروهای فرانسوی، چینی و کرهتولید و مونتاژ خودروهای اروپایی و آمریکایی قابل رقابت به 

چ نامی از آنها کشورهایی که در سه تا پنچ دهه پیش هی در همین حال خارج شده سقوط پیدا کرده است و

فضای مسلط بر  اند. هر چند کهنبود به الگوهای رشد جهانی این صنعت مبدل شده جهان در صنعت خودرو

 وضعیت کنونی ها در تکوینشرایط و روابط سیاسی و تجاری خارجی یکی از مهمترین مولفه اقتصاد و

صنعتی -آمدی ساختار و پارادایم اقتصادیناکار ،املوع این رود، اما بیش ازخودروسازی در ایران به شمار می

-بوروکراتها»وجهی آهنین و تشکیل سهذیربطان طلبی ذینفعان و های نادرست و منفعتسیاستگذاری ،حاکم

 مسئول وضعیت نامطلوب کنونی است.مسبب و  حول صنعت خودروسازی «مدیران-سیاستمردان

)پارس  یپج یشرکت بازرگان .گرددیم باز چهل شمسیبه اوائل دهه  یرانساخت خودرو در ا یخچهتار

         شرکت 1۳۴1در سال . کرد یسدر جاده کرج تاس 1۳۳۸خود را در سال  مونتاژکارخانه  خودرو(

 یتو عملا فعال مستقر شدند در انجا یزن یتروئنس یلاتومب یدشرکت تول 1۳۴۴و در سال  ناسیونالیرانا

           یعام کارخانجات صنعت یشرکت سهام) وخودریرانشرکت ا رونق گرفت. یراندر ا یخودروساز

به  یالر یلیونم 1۰۰ یهبا سرما 1۳۴1است، در سال  یراناخودروسازی  کارخانه ینکه بزرگتر (یونالناسیرانا



 

۳1 

 

سال بعد در  یک ونعقد شد م 1۳۴۵در سال  یکانپ یدقرارداد تول .بود اتوبوسآن  یهاول یدتول د ویثبت رس

شد که  یستاس یالر یلیونم ۴۰۰حدود  یهبا سرما یونالناسیرانا یزکارخانه خودروسا 1۳۴۶ یبهشتارد

 یسانستحت ل یکانپ خودروی بود. یوندستگاه اتوبوس و کام ۷و  یدستگاه سوار 1۰قادر به مونتاژ روزانه 

 یهادر مدل یکانپ 1۳۵۷تا  1۳۴۶سال  از وارد بازار شد. 1۳۴۶کارخانه تالبوت انگلستان ساخته و در سال 

 خودرودر ایران بوس و آمبولانسینیم، اتوبوس ینو وانت و همچن یشنکار، لوکس، جوانان، است مختلف

 الآن پس از حدود چهل سال در س یدکشور بود که تول یراژپرت یمونتاژ یخودرو یناول یکانشد. پیم یدتول

و با نام  یالر یونیلم 1۶۰ یهاول یهبا سرما 1۳۴۵خود را از سال  یتفعالسایپا شرکت  متوقف شد. 1۳۸۴

به با تولید )مونتاژ( خودرو ژیان  1۳۴۷در سال و د کرآغاز  یرانا یتروئنس یلاتومب یدتول یشرکت سهام

حذف شد و به نام شرکت  یتروئنشرکت واژه س یناز نام ا 1۳۵۴سال  یلاوا درد. یرس یبردارمرحله بهره

 مونتاژشروع به  1۳۶1 این شرکت از سال نام داد. ییرتغ یپاسا یو با نام اختصار یلاتومب یدتول یرانیا یسهام

 کرد. پرایدخودرو به مونتاژ  اقدام یجنوبکرهز موتور یابا عقد قرارداد با ک 1۳۷۲سال  و از یسانوانت ن

 تولید خودرو -۵-1

درو هزار دستگاه خو 1۷با میزان تولید  1۳۴۷اولین آمارهای تولید )و/یا مونتاژ( خودرو در ایران به سال 

بالغ  1۳۵۶هزار دستگاه در سال  11۹گردد و تولید خودرو به هزار دستگاه پیکان( بر می 1۲سواری )شامل 

هزار  11گردید. تولید خودرو پس از انقلاب، در اثر وقوع جنگ با عراق به سرعت کاهش پیدا کرد و به 

شمسی تولید خودرو سواری در های هفتاد و هشتاد رسید. در طی دهه 1۳۶۸دستگاه خودرو سواری در سال 

 ۴1۲به یک میلیون و  1۳۷۰هزار دستگاه در سال  ۴۹درصد از  1۸ایران شتاب گرفت و با رشد میانگین 

های نفتی و بانکی موجب شد که تولید خودرو سواری صعود کرد. اعمال تحریم 1۳۹۰هزار دستگاه در سال 

سقوط پیدا کند.  1۳۹۲و  1۳۹1های ترتیب در سال هزار دستگاه به ۶۲۵و  ۷۸۸به کمتر از نصف به میزان 

و  1۳۹۵های میلیون دستگاه به ترتیب در سال 1.۴۴و  1.۲۶ها تولید خودرو سواری به پس از رفع تحریم

 ۸۸۴های این کشور تولید خودرو سواری به افزایش یافت که با خروج آمریکا از برجام و اعمال تحریم 1۳۹۶

چهار  تولید خودرو سواری در ایران(. در مجموع ۲۷کاهش پیدا کرد )نمودار  1۳۹۷هزار دستگاه در سال 

 مرحله زیر را طی کرده است.

 1۳۴۷-۵۶هزار دستگاه در دوره  11۹به  1۷مرحله اول: افزایش تولید خودرو از 

 1۳۵۶-۶۸هزار دستگاه در دوره  11به  11۹مرحله دوم: کاهش تولید خودرو از 

 1۳۶۸-۹۰در دوره میلیون دستگاه  1.۴هزار به  11ید خودرو از تول افزایش مرحله سوم:
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 1۳۹۰-۹۸در دوره  دستگاه میلیون 1.۴۴هزار تا  ۶۲۰مرحله چهارم: نوسان تولید خودرو بین 

هزار دستگاه در سال  ۵۳۶بر اساس آمار وزارت صنعت، معدن و تجارت، تولید انواع خودرو به یک میلیون و 

کاهش یافت. تولید خودرو در  1۳۹۷هزار دستگاه در سال  ۹۵۶درصد تنزل به  ۳۷.۸بالغ گردید که با  1۳۹۶

هزار دستگاه وانت،  ۷۶درصد(،  ۹۴هزار دستگاه سواری )با سهم  ۴۴۳، شامل یک میلیون و 1۳۹۶سال 

بود. در  ونو  باسدلیم ،بوسینیم، اتوبوسدستگاه  ۴۰۹۴و  و کشنده ونیکام ،ونتیکام دستگاه 1۶۵۵۰

 و کشنده ونیکام ،ونتیکام هزار دستگاه، ۵1هزار دستگاه، وانت  ۸۹۲، تولید خودرو سواری 1۳۹۷سال 

 یصنعت گروهدستگاه بود. تولید انواع خودرو در  ۳۵۰۰ ونو  باسدلیم ،بوسینیم، اتوبوسدستگاه و  ۹۹۰۰

 ۴۳هزار دستگاه )با سهم  ۶۶۷سایپا  یصنعت گروهدرصد( و در  ۴۶هزار دستگاه )با سهم  ۷1۳ خودرورانیا

کاهش یافت. تولید  1۳۹۷هزار دستگاه در سال  ۴۲۰و  ۴۲۶بود که به ترتیب به  1۳۹۶درصد( در سال 

بود. دو  1۳۹۷و  1۳۹۶های هزار دستگاه انواع خودرو به ترتیب در سال 11۰و  1۵۶سایر خودروسازان 

تولید انواع خودرو و همینطور خودرو سواری کشور را  درصد ۹۰و سایپا حدود  خودرورانیخودروساز بزرگ ا

درصد است  ۹۴درصد و ایران  ۷۴بر عهده دارند. سهم تولید خودروهای سواری از کل تولید خودرو جهان 

 باشد.دهد سهم خودروهای تجاری و عمومی از تولید خودرو ایران پایین میکه نشان می

از کل تولید  درصد 1.۹)با سهم  دوازدهمین میلادی ۲۰1۷سال ایران در  سواری رتبه جهانی تولید خودرو

میلادی تولید خودرو  ۲۰1۷بود. در سال  درصد( 1.۵)با سهم  شانزدهمین میلادی ۲۰1۸در سال و  (جهان

 1.۳و چک  1.۸میلیون دستگاه و در کشورهای مکزیک، فرانسه و انگلستان حدود  1.۴سواری در ایران 

 (.۲۸هزار دستگاه بود )نمودار  ۴۶۰و مالزی  ۷۴۰، ایتالیا ۷۵۰، کانادا ۸۲۰د میلیون دستگاه و تایلن

 ۶.۴ سواری ولید خودروو ت درصد 1.۶ ایران تولید ناخالص داخلی سالانه رشد، میانگین 1356-96در دوره 

در  .ردیدبرابر گ 1۲اما تولید خودرو سواری  .درصد بزرگتر شد ۹۰یعنی این که اقتصاد ایران فقط بود،  درصد

باشد، اما تولید خودرو در دو دهه اخیر رشد تولید خودرو و تولید ناخالص داخلی در جهان در حدود هم می

 ۷۸تولید خودرو سواری در جهان  1۹۹۷-۲۰1۷ایران به مراتب بیش از کل اقتصاد رشد کرده است. در دوره 

 درصد افزایش یافته است. ۹۸۰درصد و در ایران 

ای و داخلی از رده خارج شده یا خارج از های فرانسوی، چینی، کرهان تحت تسلط مدلتولید خودرو ایر

-)پیش از تحریم 1۳۹۶هزار خودرو تولید شده در سال  ۴۴۳قرار دارد. از کل یک میلیون و  استاندارد جهانی

هزار  ۳۳۷درصد از کل(، خودروهای داخلی  ۴۲هزار دستگاه )با سهم  ۶11ها(، سهم خودروهای فرانسوی 

درصد( و خودروهای چینی  1۸هزار دستگاه ) ۲۵۹ای )عمدتا پراید( درصد(، خودروهای کره ۲۳دستگاه )

 ۴۵۵باشد. در این سال، تولید بر حسب برندهای خودرو به ترتیب شامل پژو با درصد( می 1۶هزار ) ۲۲۴
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هزار دستگاه  1۸۷(، تیبا با درصد 1۵هزار دستگاه ) ۲۲۳درصد از کل(، پراید با  ۳۲هزار دستگاه )و سهم 

مدل خودرو چینی در  ۲۰(. بیش از ۲۹درصد( است )نمودار  ۷.۴هزار دستگاه ) 1۰۷درصد( و سمند با  1۳)

میلادی ایران سومین پایگاه  ۲۰1۷شود. در سال ایران مونتاژ )یا تحت عنوان قطعات منفصله( وارد می

هزار دستگاه پس از فرانسه )کشور مادر پژو( و  ۴۴۴ن جهانی تولید خودرو با برند پژو در جهان به میزا

 (.۳۰هزار دستگاه بود )نمودار  ۶۴1و  11۳۸اسپانیا با به ترتیب 

(، ۲۵۶۰) ۲۸۷۰( میلادی تولید بزرگترین خودروسازان چینی به ترتیب شامل سایک ۲۰1۶) ۲۰1۷در سال 

وال ( گریت1۳۴۰) 1۲۵۰بایک (، 1۳۲) 1۴۵فنگ (، دانگ1۷۲۰) 1۶۲۰(، چانگان 1۲۷۰) 1۹۵۰جیلی 

و در مجموع  ۶۵۰و سایپا  ۷1۰خودرو -(. در این سال ایران ۳1( هزار دستگاه بود )نمودار 1۰۹۰) 1۰۴۰

سطح چهارمین خودروساز و حدود هزار دستگاه خودرو تولید کردند، که تولید این دو شرکت هم 1۳۶۰

میلادی، به استثنای سایک، جیلی و  ۲۰1۷ نیمی از تولید بزرگترین خودروساز در چین است. در سال

میلادی  2011فنگ، تولید سایر خودرسازاون چینی از رشد منفی یا پایین برخوردار بود. در سال دانگ

وال ، گریت۶۹۰، بایک 11۰۹فنگ ، دانگ11۶۷، چانگان 1۴۷۹( تولید خودروسازان چینی سایک 1۳۹۰)

جموع تولید خودرو ایران بیش از بزرگترین خودروساز چین و هزار دستگاه خودرو بود ر م ۴۳۵و جیلی  ۴۸۷

های خودروساز ایران خودرو یا سایپا پس از دو خودروساز بزرگ چین بود. شرکتهای ایرانهر یک از شرکت

و تا حدی مونتاژ( از خودروسازان  2)تحت عنوان قطعات منفصله 1در شرایطی اقدام به واردات خودرو کامل

های گمنام و کوچک چینی هستند. به کنند که بعضی از آنها شرکتن تولید داخل میچینی تحت عنوا

هزار  ۳۶۲و برلیانس  ۲1۴، لیفان ۹۵میلادی، تولید خودروهای چینی هایما  ۲۰1۷عنوان مثال در سال 

هاب دستگاه خودرو بود که در ایران نیز توسط خودروسازان داخلی عرضه شدند. در چند سال اخیر، ایران به 

 واردات )و تا حدی مونتاژ( جهانی و دروازه ورود به بازارهای جهانی خودروهای چینی مبدل شده است. 

توسط خودروسازان تحت عنوان قطعات  کامل روند رو به رشد و مسلط خودروسازی ایران واردات خودروهای

از چین است. در نتیجه همچنین واردات قطعات و مونتاژ خودرو در یک دهه اخیر و به ویژه  منفصله و

خودروسازی ایران دچار ایستایی و پسرفت شده است و چین با تکیه بر به ویژه بازار ایران صادرات خودرو 

مدیریت  و اجزاء خودرو های قبلی و کنونی، اگر واردات خودرو و قطعات. در تحریمه استخود را توسعه داد

به شدت کاهش  کشور ، تولید خودرون( محدود شده بودو واردات قطعات منفصله )به ویژه از چی شده بود

 کرد.پیدا نمی

                                           
1 CBU: Completely Built Unit 
2 CKD: Completely Knocked Down 
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 )هزار دستگاه( تولید خودرو سواری در ایران -2۷نمودار 

 

 انک مرکزی ایران و وزارت صنعت، معدن و تجارتب :منبع

 )هزار دستگاه( جایگاه ایران در تولید خودرو جهان -2۸نمودار 

 
 نندگان وسایل نقلیه موتوریبین المللی تولیدک سازمان: منبع 
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( 1۳۹۶ترکیب تولید خودرو سواری ایران ) -2۹نمودار 

 
 مرکزی ایران و وزارت صنعت، معدن و تجارت انکب: منبع

 (میلادی 2۰1۷تولید خودرو با برند پژو در ایران و جهان ) -۳۰نمودار 

  
 المللی تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوری سازمان بین: منبع     
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 دستگاه( هزار)سازان در ایران و چین خودرو تولید -۳1نمودار 

 

 تولیدکنندگان وسایل نقلیه موتوری المللیسازمان بین: منبع

 واردات خودرو و قطعات و اجزاء ایران -۵-2

)شامل عمومی و  خودرو و قطعات و اجزاءانواع واردات های کشورهای صادرکننده به ایران، بر اساس داده

انواع واردات میلیون دلار تا کمتر از یک میلیارد دلار بود.  ۴۰۰ایران در دهه هفتاد شمسی بین  تخصصی(

( بالغ شد و در نتیجه وفور 1۳۷۹میلادی ) ۲۰۰۰به یک میلیارد دلار در سال  خودرو و قطعات و اجزاء

میلادی  ۲۰11سال میلیارد دلار در  ۸درآمدهای نفتی با نوساناتی به رشد خود ادامه داد و به حدود 

میلیارد دلار در  ۳.۴به  و اجزاء خودرو و قطعاتها موجب شد که واردات . اعمال تحریم1( صعود کرد1۳۹۰)

تا  ۲۰1۴های کشور در سال و اجزاء خودرو و قطعات( سقوط پیدا کند. واردات 1۳۹۲میلادی ) ۲۰1۳سال 

میلیارد دلار افزایش  1۰( به 1۳۹۶دی )میلا ۲۰1۷میلیارد دلار بود که در سال  ۶میلادی حدود  ۲۰1۶

 (.۳۲( تنزل کرد )نمودار 1۳۹۷میلادی ) ۲۰1۸میلیارد دلار در  ۶.۵ها به یافت و مجددا در نتیجه تحریم

به ترتیب از « تخصصی اجزاءقطعات و »و « انواع خودرو»( واردات 1۳۸۰-۹۰میلادی ) ۲۰۰1-11در دوره 

( به ترتیب به 1۳۹۶میلادی ) ۲۰1۷میلیارد دلار رسید و در سال  ۳.۲و  ۳.۸میلیون دلار به  ۵۹۰و  ۷۴۰

                                           
که در حدود نصف  بودمیلیارد دلار  ۴( کمتر از 1۳۹۰میلادی ) ۲۰11در سال  کشورخودرو و قطعات و اجزاء های گمرک ایران واردات بر اساس داده 1

کدهای تعرفه فرعی برای واردات  استفاده از علتباشد. این مغایرت که در سالهای دیگر هم وجود دارد به دو رهای صادرکننده به ایران میهای کشوداده

-)اختفای واردات خودروی کامل توسط خودروسازان و در همین حال پرداخت حقوق و عوارض گمرکی پایین خودرو کامل تحت عنوان قطعات منفصله

 شود. انجام می قانونی اظهاری در واردات قطعات و اجزاء برای فرار از پرداخت حقوق و عوارض گمرکیو کمتر( 



 

۳۷ 

 

( واردات انواع 1۳۹۰-۹۶میلادی ) ۲۰11-1۷(. در دوره ۳۳میلیارد دلار بالغ گردید )نمودار  ۲.۹و  ۶.۲

 ۲۰۰۳تا  ۲۰۰1های درصد کاهش پیدا کرد. در سال ۷« اجزاءقطعات و »درصد افزایش و  ۶۲خودرو 

سهم خودرو از کل واردات اما دات خودرو و قطعات و اجزاء در حدود یکدیگر بود، ( وار1۳۸۰-۸۲میلادی )

    درصد و در  ۶۰به حدود  (1۳۸۳-۹۰میلادی ) ۲۰11تا  ۲۰۰۴های در سالخودرو و قطعات و اجزاء 

ها (. در دور اول تحریم۳۴درصد رسید )نمودار  ۷۰( به حدود 1۳۹1-۹۷میلادی ) ۲۰1۸تا  ۲۰1۲های سال

درصد کاهش پیدا  ۶۹درصد و در همین حال واردات قطعات و اجزاء  1۲واردات خودرو سواری  (۹۲-1۳۹۰)

کرد، بنابراین با ارز تخصیص یافته جهت واردات خودرو سواری این امکان وجود داشت تا با تامین قطعات و 

 ها حفظ شود. اجزاء لازم، تولید خودرو کشور در تحریم

های قبل از دهه هشتاد به یک میلیارد دلار در سال میلیون دلار در سال ۲۵۰واردات خودرو سواری از حدود 

( افزایش یافت. 1۳۸۶-۹1میلادی ) ۲۰۰۷-1۲های میلیارد دلار در سال ۲( و حدود 1۳۸۲میلادی ) ۲۰۰۳

بر جای نگذاشت و  1۳۹۳تا  1۳۹1های ای بر روی واردات خودرو سواری در سالها تاثیر قابل ملاحظهتحریم

های ( افزایش یافت. برجام و رفع تحریم1۳۹۳میلادی ) ۲۰1۴میلیارد دلار در سال  ۲.۹این واردات به حتی 

 ۲۰1۷و  ۲۰1۶های میلیارد دلار در به ترتیب سال ۵.۳و  ۳.۲ایران موجب شد که واردات خودرو سواری به 

کاهش واردات به سطح  ها(( صعود کند. افزایش شدید نرخ ارز )در اثر بازگشت تحریم1۳۹۵-۹۶میلادی )

(. سهم واردات سایر ۳۵( را به دنبال داشت )نمودار 1۳۹۷میلادی ) ۲۰1۸میلیارد دلار در سال  ۳.۵

میلادی )دهه هشتاد شمسی(  ۲۰۰1-11در دوره خودروها )حمل بار، حمل مسافر و خدماتی و تخصصی( 

درصد  1۰میلادی به  1۸-۲۰1۲دوره  درصد از کل واردات انواع خودروها را شامل شد، اما این سهم در ۲۶

 کاهش پیدا کرد.

واردات انواع خودروی کامل )که در آمار گمرک ایران با کدهای تعرفه ساختگی و مجزا از گروه خودرو تحت 

 1۳۸۳های میلیارد دلار در سال ۲.۴میانگین سالانه ( در حول و حوش 1شودعنوان قطعات منفصله درج می

 1۳۹۲و  1۳۹1میلیارد دلار به ترتیب در سالهای  ۰.۷و  1.۴ها به ر نتیجه تحریمنوسان داشت و د 1۳۸۹تا 

میلیارد دلار در  ۴.1افزایش یافت و به  1۳۹۶تا  1۳۹۳های تنزل پیدا کرد. واردات این خودروها در سال

دلار در  میلیارد ۲.۷ها به تحریم به علت صعود کرد، اما مجددا در نتیجه افزایش شدید نرخ ارز 1۳۹۶سال 

                                           
شود، درج می کشورهای صادرکننده به ایران مانند چین تحت عنوان خودرو آماده آمار صادرات در )CBU(آماده آماده یا نیمه ات خودرو کاملدرواآمار  1

دو رقمی  تر زیرمجموعه کد تعرفه هماهنگ استانداردرقمی و پایین ۴ان کدهای استاندارد گروه خودرو و قطعات )کدهای اما در گمرک ایران تحت عنو

گردد و با استفاده از کدهای ساختگی و غیراستاندارد جهانی جداگانه در ( و همینطور گزارش اختصاصی تجارت خارجی گروه خودرو درج نمی۸۷

 د.شوآمارهای تفصیلی درج می



 

۳۸ 

 

 ۵1به  1۳۸۳-۹۷ساله . مجموع واردات انواع خودرو در دوره پانزده(۳۶)نمودار  کاهش یافت 1۳۹۷سال 

درصد( آن شامل واردات خودروهای کامل )قطعات منفصله(  ۶۶سوم )-میلیارد دلار بالغ گردید که حدود دو

ت خودرو سواری کامل )قطعات ، واردا1۳۹۵تا  1۳۹1های به استثنای سال 1۳۸۳-۹۷در همه دوره بود. 

واردات خودروی سواری )قطعات منفصله( و خودروی  1۳۹۶منفصله( از خودرو سواری بیشتر است. در سال 

میلیارد دلار بود )نمودار  ۰.۴و  ۲.1به ترتیب  1۳۹۷میلیارد دلار و در سال  1.۸و  ۳.1سواری به ترتیب 

با دلار ) یلیاردم 1۴.۷ یسوار خودروو  ۲1.۵ کامل یرخودرو سوا، واردات 1۳۸۳-۹۷دوره  مجموع(. در ۳۷

 ۷.۷، کل واردات 1۳۹۶در سال  است. بر اساس آمار گمرک ایران (از کل واردات خودرو درصد ۴1سهم 

 ۲.1درصد(،  ۵۴میلیارد دلار خودرو کامل )با سهم  ۴.1میلیارد دلاری خودرو و قطعات و اجزاء شامل 

درصد( بود )نمودار  1۹میلیارد دلار )با سهم  1.۵درصد( و قطعات و اجزاء  ۲۷ میلیارد دلار خودرو )با سهم

۳۸.) 

 صادرکنندگان اصلی خودرو و قطعات و اجزاء به ایران -۵-۳

(، فرانسه صادرکننده 1۳۶۹-۷۹میلادی ) 1۹۹۰-۲۰۰۰های کشورهای صادرکننده در دوره بر اساس داده

با افزایش درآمدهای ارزی  میلیون دلار بود. 11۰میانگین سالانه  ااصلی خودرو و قطعات و اجزاء به ایران ب

میلیارد دلار به ترتیب  1.۶و  1.1نفتی صادرات خودرو و قطعات و اجزاء فرانسه به ایران افزایش یافت و به 

( صعود کرد. صادرات خودرو و قطعات و اجزاء فرانسه در 1۳۸۲-۳میلادی ) ۲۰۰۴و  ۲۰۰۳ هایسالدر 

میلیارد دلار  1.1( به 1۳۸۷میلادی ) ۲۰۰۸و در سال  ۰.۷( به ۸۶-1۳۸۵میلادی ) ۲۰۰۷و  ۲۰۰۶سالهای 

( به بعد رو به نزول نهاد و 1۳۸۸میلادی ) ۲۰۰۹بالغ گردید. صادرات خودرو و قطعات و اجزاء فرانسه از سال 

چین که از ابتدای دهه  ها متوقف شد. صادرات خودرو و قطعات و اجزاء امارات متحده عربی وبا وقوع تحریم

میلیارد  1.۷و  1.۶( به ترتیب به 1۳۹۰میلادی ) ۲۰11هشتاد شروع شد، به تدریج افزایش یافت و در سال 

ها موجب شد که صادرات خودرو و قطعات و اجزاء این دو (. هر چند وقوع تحریم۳۹دلار بالغ گردید )نمودار 

قبل از برجام صادرات آنها افزایش پیدا کرد و به بیش از  کشور به ایران مقداری کاهش پیدا کند، اما حتی

( صادرات خودرو و قطعات و اجزاء به ایران، امارات 1۳۹۶میلادی ) ۲۰1۷ها رسید. در سال زمان تحریم

میلیون دلار بود. از نیمه دوم دهه هشتاد شمسی تا  ۲۵۰میلیارد دلار و فرانسه  ۳و چین  ۳.1متحده عربی 

ادرات قطعات و اجزاء و همچنین خودرو کامل )قطعات منفصله( و امارات متحده عربی با کنون، چین با ص

 ۲۰۰۰-1۸در مجموع دوره صادرات خودرو و همینطور قطعات و اجزاء بازار خودرو ایران را در دست گرفتند. 

و  ۲۰چین ، ۲۴ عربی امارات متحدهخودرو و قطعات و اجزاء کشورهای صادرات ( ۹۷-1۳۷۹میلادی )

 به ایران بود. میلیارد دلار 1۰فرانسه 



 

۳۹ 

 

 

 به ایرانچین خودرو و قطعات و اجزاء ات صادر-۵-۳-1

های کشور چین، صادرات انواع خودرو و قطعات و اجزاء این کشور به ایران در ابتدای دهه بر اساس داده

قطه کاهش در سال میلیون دلار بود که با روند رشد صعودی کم و بیش مستمری )با دو ن ۵۰هشتاد شمسی 

های ایران( به میلادی به علت تحریم ۲۰1۳میلادی به علت بحران مالی اقتصادی جهانی و در سال  ۲۰۰۸

( رسید 1۳۹۶میلادی ) ۲۰1۷میلیارد دلار در سال  ۳( و 1۳۹۰میلادی ) ۲۰11میلیارد دلار در سال  1.۵

های و قطعات و اجزاء چین به ایران در سالاز کل صادرات انواع خودرو  (. سهم قطعات و اجزاء۴۰)نمودار 

های درصد در سال ۲۵درصد بود که به تدریج کاهش یافت و به  ۹۰( بیش از 1۳۷۹-۸۳میلادی ) ۴-۲۰۰۰

( رسید. صادرات خودرو سواری چین به ایران از یک دستگاه در 1۳۹۷و  1۳۹۶میلادی ) ۲۰1۸و  ۲۰1۷

میلیون دلار( در سال  ۴۰دستگاه )با ارزش  ۶1۴۰و به  ( به تدریج رشد یافت1۳۸1میلادی ) ۲۰۰۲سال 

میلیون  ۲1۶هزار دستگاه ) ۳۰( بالغ گردید. صادرات خودرو سواری چین به ایران به 1۳۸۷میلادی ) ۲۰۰۸

 ۲۰1۵و  ۲۰1۴میلیون دلار( در سالهای  ۸۸۰هزار دستگاه ) 1۰۰( و 1۳۹۰میلادی ) ۲۰11دلار( در سال 

-۹۷میلادی ) ۲۰1۸و  ۲۰1۷صادرات خودرو سواری چین به ایران در سالهای ( رسید. 1۳۹۳-۹۴میلادی )

 ۴1میلیارد دلار( بالغ گردید )نمودارهای  1.۶و  1.۹هزار دستگاه )با ارزش  1۸۴و  1۴1( به ترتیب به 1۳۹۶

 1۰(. ایران نقش مهمی در رشد صادرات خودرو سواری چین ایفا کرده است. سهم ایران از کمتر از ۴۲و 

 ۳۲و  ۳۶( به سرعت افزایش یافت و به 1۳۹۲میلادی ) ۲۰1۳صد صادرات خودرو سواری چین تا سال در

-1۸( صعود کرد. در مجموع دوره 1۳۹۶و  1۳۹۵میلادی ) ۲۰1۷و  ۲۰1۶درصد در به ترتیب سالهای 

)با  میلیارد دلار به ایران ۷.۶هزار دستگاه خودرو سواری به ارزش  ۸۲۰( چین 1۳۹۰-۹۷میلادی ) ۲۰۰1

واردکننده  یناول یرانا (1۳۹۶) یلادیم ۲۰1۷در سال درصد از کل صادرات این کشور( صادر کرد.  ۲1سهم 

 کشور بود ینا یاز تعداد دستگاه و ارزش صادرات خودرو سوارسوم -یک با سهم یناز چ یخودرو سوار

 است. ایران اولین بازار صادراتی خودرو سواری چین در سالهای اخیر . (۴۳)نمودار 

 ات و اجزاء ایران به شرح زیر است:بندی روندهای تجارت خارجی خودرو و قطعجمع

 میلیارد دلار 1۰۰(: 1۳۷۲-۹۷) میلادی 1۹۹۳-۲۰1۸در دوره  و اجزاء کل واردات خودرو و قطعات -1

-۹۶میلادی ) ۲۰۰۰-1۷میلیارد دلار در دوره  1۰به  1از  و اجزاء افزایش واردات خودرو و قطعات -۲

1۳۷۹) 

 ۲۰۰۰-1۸درصد در دوره  ۷۰به  ۴۰از  و اجزاءافزایش سهم خودرو از کل واردات خودرو و قطعات  -۳

 میلادی



 

۴۰ 

 

و درصدی خودرو از کل واردات خودرو و قطعات  ۲۷)قطعات منفصله( و  کاملدرصدی خودرو  ۵۴سهم  -۴

 1۳۹۶در سال  اجزاء

درصد )به  ۶۶: 1۳۸۳-۹۷ردات خودرو در دوره )قطعات منفصله( از کل واکامل سهم واردات خودرو  -۵

 میلیارد دلار( ۳۳ارزش 

 )واسطه(، چین و فرانسه بزرگترین صادرکنندگان خودرو و قطعات به ایران عربی امارات متحده -۶

 ایران اولین بازار صادراتی خودروهای سواری چین در سالهای اخیر -۷

 (میلیارد دلار) واردات انواع خودرو و قطعات ایران -۳2نمودار 

  
 تجارت جهانی و گمرک کشورها سازمان: منبع    

 (میلیارد دلار) ایران و اجزاء واردات خودرو و قطعات -۳۳نمودار 



 

۴1 

 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع      

 (1۳۹۶) ایران و اجزاءواردات خودرو و قطعات ترکیب  -۳۴نمودار 

  
 انی و گمرک کشورهاسازمان تجارت جه: منبع   

 )میلیارد دلار( واردات خودرو ایران -۳۵نمودار 



 

۴۲ 

 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع  

 

 

 )میلیارد دلار(  ایران منفصله( قطعات)واردات خودرو  -۳۶نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع

 یلیارد دلار( )م ایران سواریواردات خودرو ترکیب  -۳۷نمودار 



 

۴۳ 

 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع

 

 

 (1۳۹۶) واردات خودرو و قطعات ایرانترکیب  -۳۸نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع

 )میلیارد دلار(  به ایران متحده عربی صادرات خودرو و قطعات چین، فرانسه و امارات -۳۹نمودار 



 

۴۴ 

 

  
 زمان تجارت جهانی و گمرک کشورهاسا: منبع     

 

 

 )میلیارد دلار(  چین به ایرانو قطعات و اجزاء  خودروانواع صادرات  -۴۰نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع   

 )هزار دستگاه(  چین به ایران سواری صادرات خودرو -۴1نمودار 



 

۴۵ 

 

  

 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع

 

 

 

 )میلیارد دلار(  چین به ایران سواری صادرات خودرو -۴2نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع   

 )درصد( سهم ایران از ارزش صادرات جهانی خودرو سواری چین -۴۳نمودار 



 

۴۶ 

 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع    

 

 

 ت و اجزاءتخلفات گمرکی در واردات خودرو و قطعا-۵-۳

 ءارزش واردات قطعات و اجزا و بداظهاری اظهاریشامل کم و اجزاء تخلفات گمرکی واردات خودرو و قطعات

استفاده از کدهای تعرفه تجاری  خودرو برای فرار از پرداخت حقوق و عوارض گمرکی و مالیات و همچنین

درصد حقوق و  ۴۰پرداخت کمتر از  تحت عنوان قطعات منفصله وکامل غیراستاندارد برای واردات خودرو 

مجموع تخلفات گمرکی دو دهه اخیر واردات خودرو حدود عوارض گمرکی توسط خودروسازان است. 

 شود.میلیارد دلار برآورد می ۵۰

دلار خودرو و قطعات و اجزاء به کشور وارد  یلیاردم ۳۴.۸ یرانگمرک ا یهاداده یه، بر پا1۳۸۴-۹۷در دوره 

و دلار خودرو  یلیاردم ۷۸.۹از صادرات  یحاک یرانصادرکننده به ا یکشورها یهاگمرک یهاهاما داد ید،گرد

 یربا احتساب سامیلیارد دلار مغایرت گمرکی وجود دارد.  ۴۴.۲که در نتیجه  است یرانبه ا اجزاءقطعات و 

قطعات و  ودرو وخ در واردات و بداظهاری یاظهارکم یدلار تخلف گمرک یلیاردم ۵۰حدود تعرفه،  یکدها

و  1۳۹۶ یدلار آن مربوط به سالها یلیاردم 1۰از  یشب فقط که یوستبه وقوع پ 1۳۸۴-۹۷در دوره  ءاجزا

درصد قطعات  ۵۰، شامل حدود 1۳۸۴-۹۷دوره  یگمرک ی. کل تخلفات واردات(۴۴)نمودار  است 1۳۹۷

  درصد خودرو آماده است. ۲۰درصد قطعات خودرو و  ۳۰منفصله، 
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خودرو وارد گردید، اما  اجزاءمیلیارد دلار قطعات و  ۹.1های گمرک ایران ، بر پایه داده1۳۸۴-۹۷در دوره 

خودرو به  اجزاءمیلیارد دلار قطعات و  ۲1.۵کننده حاکی از صادرات ری کشورهای صادهاهای گمرکداده

ظهاری در واردات قطعات میلیارد دلار تخلف گمرکی کم ا 1۲.۴در این دوره میزان  .(۴۵)نمودار  ایران است

 شد. انجام  قانونی برای فرار از پرداخت حقوق و عوارض گمرکیکه  خودرو به وقوع پیوست ءو اجزا

وارد گردید، اما  سواری به ایران میلیارد دلار خودرو 1۳.۹های گمرک ایران ، بر پایه داده1۳۸۴-۹۷در دوره 

خودرو به  اجزاءمیلیارد دلار قطعات و  ۳۶.۷درات های کشورهای صادرکننده حاکی از صاهای گمرکداده

اظهاری و بداظهاری در واردات خودرو سواری در این دوره میزان تخلف گمرکی کم .(۴۶)نمودار  ایران است

استفاده از کدهای تعرفه فرعی برای واردات خودرو کامل  علتاین مغایرت به دو  میلیارد دلار است. ۲۲.۷

)اختفای واردات خودروی کامل توسط خودروسازان و در همین حال پرداخت  لهتحت عنوان قطعات منفص

 ءقطعات و اجزا خودرو و وارداتهای دستورالعملو  مقررات شود.انجام میتر( حقوق و عوارض گمرکی پایین

مالیات داشته  از پرداخت حقوق و عوارض گمرکی و که واردکنندگان امکان فرار شودبه صورتی تنظیم می

  .اشندب

آماده نیز نامیده شود در آمار تواند خودرو آماده یا نیمهکه می )قطعات منفصله( آمار واردات خودرو کامل

)زیر مجموع کد تعرفه هماهنگ  صادرات کشورهای صادرکننده به ایران مانند چین تحت عنوان خودرو آماده

حت عنوان کدهای استاندارد گروه خودرو و شود، اما در گمرک ایران تدرج می (۸۷۰۳استاندارد چهار رقمی 

( و همینطور ۸۷تر زیرمجموعه کد تعرفه هماهنگ استاندارد دو رقمی رقمی و پایین ۴قطعات )کدهای 

 اعلامگردد و با استفاده از کدهای ساختگی و غیراستاندارد جهانی گزارش اختصاصی تجارت خودرو درج نمی

 د.شومی

انجام  ین)و مونتاژ( خودرو از چ یدجهت تول ییو نها یاواسطه قطعات و اجزاء از واردات یمین 1۳۹۶در سال 

 1۷۴۹1، در مجموع 1۳۹۶تا  1۳۹۳ یاست که در طول سالها یناز ا یحاک یرانگمرک ا یها. دادهیدگرد

 ۲۰1۴همزمان ) یدیلاوارد شده است. در دوره م یندلار از چ یلیونم 1۹۷به ارزش  یدستگاه خودرو سوار

به  یهزار دستگاه خودرو سوار ۴۹1دوره  یندهد که در مجموع اینشان م ینگمرک چ یها( داده۲۰1۷تا 

دهد که ینشان م ینگمرک کشور چ یهاصادر شده است. داده یرانبه ا یندلار از چ یلیونم ۴۹۴۰ارزش 

 ۲۰1۷در سال  یراندلار به ا یلیاردم ۲به  یکبه ارزش نزد یخودرو سوار دستگاه هزار 1۴1کشور  ینا

دهد که یو واردات خودرو نشان م یدصادر کرد. آمار تول به ایران (1۳۹۶ماه  یتا د 1۳۹۵ ماه )بهمن یلادیم

شد و  یدتول یراندر ا ینیخودروسازان چ دبا برن کاملا چینی یهزار خودرو سوار ۲۲۰از  یشب 1۳۹۶در سال 

بنابراین بخش غالب خودروی چینی تحت  ،دستگاه است 1۰۰۰کمتر از  یناز چ یسوار یواردات خودرو

خودروسازان به  شود.عنوان قطعات منفصله و بقیه آن تحت عنوان قطعات و اجزاء به کشور وارد می
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اند و به عبارتی تحت عنوان تولید خودرو واردات واردکنندگان اصلی خودرو به ویژه از کشور چین تبدیل شده

 شود.خودرو انجام می

 )میلیارد دلار( ءو قطعات و اجزا خودروانواع ات گمرکی در واردات تخلف -۴۴نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع   

 )میلیارد دلار( تخلفات گمرکی در واردات قطعات و اجزا  -۴۵نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی و گمرک کشورها: منبع   

 )میلیارد دلار(  واریس تخلفات گمرکی در واردات خودرو -۴۶نمودار 



 

۴۹ 
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 صادرات گروه خودرو ایران -۵-۴

میلادی  1۹۹۷میلیون دلار در سال  1۰صادرات گروه خودرو ایران )شامل انواع خودرو و قطعات و اجزاء( 

( و پس از آن به 1۳۷۹-۸۳ی )میلاد ۲۰۰۴تا  ۲۰۰۰های میلیون دلار در سال ۶۰( بود و به حدود 1۳۷۶)

 ۴1۰و  ۳۶۰( افزایش یافت. صادرات گروه خودرو به 1۳۸۹میلادی ) ۲۰1۰میلیون دلار در سال  ۴۸۰

( تنزل پیدا کرد و در نتیجه دور 1۳۹1و  1۳۹۰میلادی ) ۲۰1۲و  ۲۰11میلیون دلار به ترتیب در سالهای 

 ( کاهش یافت.1۳۹۲-۹۴میلادی ) ۲۰1۵تا  ۲۰1۳های میلیون دلار در سال ۲۰۰ها به حدود اول تحریم

میلیون دلار در  1۲۰تا  1۰۰صادرات گروه خودرو حتی پس از برجام نیز نتوانست بهبود پیدا کند و بین 

 (.۴۷ ( نوسان داشت )نمودار1۳۹۵-۹۷میلادی ) ۲۰1۸تا  ۲۰1۶سالهای 

( به ترتیب 1۳۹۰-۹۸و  1۳۸۰-۸۹میلادی ) ۲۰11-1۸و  ۲۰۰1-1۰های صادرات خودرو سواری در دوره

و  ۲۸۰درصد از کل صادرات گروه خودرو ایران را شامل گردید. اوج صادرات خودرو سواری ایران  ۴۲و  ۷۰

میلیون  ۳۲۰( و همچنین 1۳۸۹و  1۳۸۸میلادی ) ۲۰1۰و  ۲۰۰۹های میلیون دلار به ترتیب در سال ۳۹۰

 ۲۰1۲و  ۲۰1۰میلیون دلار به ترتیب در  ۳۲۰و  ۳۸۰( بود. صادرات به عراق 1۳۹1میلادی ) ۲۰1۲دلار در 

ها و درصد صادرات خودرو سواری ایران را شامل شد. در نتیجه تحریم ۹۸( بود که 1۳۹1و  1۳۸۹میلادی )
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میلادی  ۲۰1۴و  ۲۰1۳ملیون دلار به ترتیب در سالهای  1۰۰و  ۷۰کاهش تولید، صادرات خودرو سواری به 

های میلیون دلار به ترتیب در سال 1۰و  ۲۰ا استمرار روند نزولی به ( سقوط پیدا کرد و ب1۳۹۳و  1۳۹۲)

(. سهم عراق از صادرات خودرو سواری ایران ۴۸( کاهش یافت )نمودار 1۳۹۶-۹۷میلادی ) ۲۰1۸و  ۲۰1۷

( به 1۳۸۸-۹۷میلادی ) ۲۰۰۹-1۸( بود که در دوره 1۳۸۰-۸۷میلادی ) ۲۰۰1-۸درصد در دوره  ۶فقط 

 د و عراق به بازار صادراتی اصلی خودرو سواری ایران تبدیل شد.درصد بالغ گردی ۸۹

 )میلیون دلار(  صادرات گروه خودرو ایران -۴۷نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی : منبع       

 )میلیون دلار(  صادرات خودرو سواری ایران -۴۸نمودار 

  

 سازمان تجارت جهانی )گمرک ایران(: منبع
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 و زنجیره عرضه خودروسازیتغالزایی اشارزش افزوده، -۵-۵

تریلر کشور از حدود ( تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه1۳۹۰های ثابت سال ارزش افزوده )به قیمت

و  1۳۷۹و  1۳۷۸هزار میلیارد ریال در سالهای  1۴به حدود  1۳۷۵تا  1۳۷۲هزار میلیارد ریال در سالهای  ۷

ها ارزش صعود کرد. در نتیجه تحریم 1۳۹۰هزار میلیارد ریال در سال  ۹۴از آن پس با شیب رشد تندی به 

و  1۳۹1هزار میلیارد ریال در به ترتیب سالهای  ۴۰و  ۵۰افزوده خودروسازی به کمتر از نصف به میزان 

هزار میلیارد ریال در به ترتیب  ۵۲و  ۶۴سقوط پیدا کرد که پس از آن اندکی بهبود یافت و به  1۳۹۲

(. سهم تولید وسایل ۴۹بالغ گردید )نمودار  1۳۹۵هزار میلیارد ریال در سال  ۷۴و  1۳۹۴و  1۳۹۳سالهای 

درصد  ۴تا  ۳بین  1۳۷۵تا  1۳۷۰تریلر از ارزش افزوده کل صنعت در سالهای نقلیه موتوری، تریلر و نیمه

-ت. با وقوع تحریمدرصد نوسان داش 1۰حول و حوش  1۳۸۰-۹۰بود، که پس از آن افزایش یافت و در دوره 

 1۳۹۵کاهش پیدا کرد و در سال  1۳۹۲و  1۳۹1درصد در سالهای  ۴ها سهم ارزش افزوده خودروسازی به 

تریلر از ارزش افزوده کل (. سهم تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه۵۰درصد بالغ گردید )نمودار  ۹به 

 1۳۸۰-۹۰درصد در دوره  1.۷ه به حول و حوش بود ک 1۳۷۵تا  1۳۷۰درصد در سالهای  ۰.۷اقتصاد حدود 

تنزل یافت و در سال  1۳۹۲و  1۳۹1های درصد در سال ۰.۷ها به حدود افزایش پیدا کرد و با وقوع تحریم

 (.۵1درصد رسید. )نمودار  1.۴به  1۳۹۵

و  شتغالزاصنعتی ااصولا شود و بر و متکی به نوآوری، فنآوری و برند محسوب میخودروسازی صنعتی سرمایه

تریلر( در کشورهای ژاپن و رود. خودروسازی )تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمهبه شمار نمی کاربر

جنوبی هزار نفر و در کشورهای کره ۸۷1و  1۰۸۴آلمان که پیشتازان جهانی این صنعت هستند به ترتیب 

(. شرکت تویوتا ۵۲ار نفر شاغل دارد )نمودار هز 11۴و فرانسه  1۶۴، انگلستان 1۷۰، ایتالیا ۲۶۶، ترکیه ۴۰۸

فولکس واگن با  هزار نفر شاغل را در استخدام دارد. گروه ۳۷1یکی از بزرگترین تولیدکنندگان خودرو جهان 

کشور  ۲۴کارخانه در  ۹۴خودرو در  ونیلیم 1۰از  شیب دیو تول ینیتا لامبورگ یبرند مهم خودرو از آئود 1۲

حاصل  یدر صورت یخودروساز یهزار نفر شاغل دارد. اشتغال اصل 656 وروی اردیلیم ۳۰۰از  شیو فروش ب

  .فته باشندرشکل گ یصنعت یهارهیباشد و زنج سازیهقطع شاملخواهد شد که 

-تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمهنفر کارکن و بیشتر  1۰های با اشتغال کارگاه مرکز آمار ایران کل

-سازان میآن مربوط به قطعه هزار نفر 1۰۰گزارش کرده است که  1۳۹۵ر نفر در سال هزا 1۷۷را  تریلر

نفر( خودروسازی در  1۰۰بر اساس آمار بانک مرکزی کل اشتغال واحدهای بزرگ )با اشتغال بالای  گردد.

به سازی به مراتب بیش از خودروسازی )مونتاژ خودرو( است، هزار نفر است. اشتغال بخش قطعه ۶۰حدود 

باشد، اشتغال واحدهای خودرو آمریکا منفی می و اجزاء با وجود این که تراز تجاری قطعات عنوان مثال
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سازی کشور در برابر خودروسازان است. در مجموع اندازه و ابعاد واحدهای قطعه ۲.۷سازی این کشور قطعه

 است. ایسه با وضعیت جهانیدر مق مقایسه با واحدهای مونتاژ خودرو حاکی از نقش و وزنه ضعیف آنها

 ایران معادل با صادرات مواد خام و اولیه معدنی، فلزی و پلاستیکی ءواردات خودرو و قطعات و اجزاارزش 

در یک دهه اخیر تولید خودرو با اتکا به قطعات منفصله و  تواند برای تولید خودرو استفاده شود.که می است

و مواد اولیه  (سنگ آهن و فولاد خاممواد خام )مانند صادرات  وارداتی و در سوی دیگر ءقطعات و اجزا

-میخودرو توجهی ن ءدر این شرایط به تولید قطعات و اجزا. است بوده پتروشیمی از رشد نمایی برخوردار

مواد خام و اولیه صادر شده و با واردات قطعات و اجزا، مونتاژ خودرو رشد یافته است. در  عبارتیبه  و دگرد

برابر ارزش  چندینشد، ضمن ایجاد اشتغال، تبدیل می و اجزاء که مواد اولیه صادراتی به قطعات صورتی

  .(۵۳)نمودار  گردیدحاصل می و ارز افزوده

-۸۴میلادی ) ۲۰۰1-۵درصد در سالهای  ۰.۳سهم گروه خودرو از صادرات کالاهای ایران حول و حوش 

( افزایش یافت و از پس روندی کم و 1۳۸۶-۸۷یلادی )م ۲۰۰۸و  ۲۰۰۷درصد در سالهای  ۰.۸( به 1۳۸۰

( کاهش پیدا 1۳۹۰-۹۷میلادی ) ۲۰1۷-1۸درصد در سالهای  ۰.۲بیش نزولی در پیش گرفت و به حدود 

میلادی  ۲۰1۳تا  ۲۰۰۶درصد از واردات کل کالاها در سالهای  ۶کرد. واردات گروه خودرو ایران سهم حدود 

( افزایش پیدا 1۳۹۴-۹۶میلادی ) ۲۰1۷تا  ۲۰1۵درصد در سالهای  1۳( داشت که به حدود ۹۲-1۳۸۵)

-۹۷میلادی ) ۲۰1۸تا  ۲۰1۵درصد در سالهای  ۸کرد. سهم گروه خودرو از کل تجارت جهانی کالاها حدود 

( بود. افزایش سهم واردات گروه خودرو به واردات خودرو تحت عنوان قطعات منفصله ارتباط دارد 1۳۹۴

میلیارد  ۴( صادرات گروه خودرو نزدیک به ۹۷-1۳۸۰میلادی ) ۲۰۰1-1۸مجموع دوره در  .(۵۴)نمودار 

درصد از کل کالاها  ۸میلیارد دلار با سهم حدود  1۰۰درصد و واردات گروه خودرو حدود  ۰.۴دلار با سهم 

 بود.

نده نهایی و کنشود و تا مصرفهای فلزی شروع میزنجیره عرضه خودروسازی از مواد خام نفت، گاز و کانی

های زیر است که بر های اصلی آن با ویژگیکند. وضعیت ایران در حلقهخدمات پس از فروش ادامه پیدا می

 خلاف الگوهای جهانی است )شکل یک(.

بری های فلزی و ...(: صادرکننده با اشتغالزایی و ارزش افزوده پایین و سرمایهمواد خام )نفت، گاز، کانی -1

 بالا 

ها، فلزات اساسی و ...(: صادرکننده با اشتغالزایی و ارزش افزوده پایین و اولیه )فولاد، پلاستیکمواد  -۲

 بری بالا سرمایه
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 بری متوسطای )قطعات و اجزاء(: واردکننده با اشتغالزایی و ارزش افزوده بالا و سرمایهمواد واسطه -۳

 بری بالا زایی متوسط و ارزش افزوده و سرمایهتولیدات نهایی )انواع خودرو(: واردکننده با اشتغال -۴

 



 

۵۴ 

 

 )هزار میلیارد ریال( تریلرتولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمهرزش افزوده ا -49نمودار 

  
 مرکز آمار ایران: منبع

 (تریلر از کل صنعت )درصدتولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمه ارزش افزوده سهم -۵۰نمودار 

  
 مرکز آمار ایران: منبع

 

 



 

۵۵ 

 

 تریلر از کل اقتصاد )درصد(تولید وسایل نقلیه موتوری، تریلر و نیمهسهم ارزش افزوده  -۵1نمودار 

  
 مرکز آمار ایران: منبع    

 زی )هزار نفر(اشتغال خودروسا -۵2نمودار 

  
 سازمان همکاری و توسعه اقتصادی: منبع

 

 



 

۵۶ 

 

 سازیارزش افزوده زنجیره قطعه -۵۳نمودار 

  
 مطالعات تحقیق: منبع  

 سهم گروه خودرو از صادرات و واردات ایران )درصد( -۵۴نمودار 

  
 سازمان تجارت جهانی: منبع

 

 



 

۵۷ 

 

 زنجیره عرضه خودروسازی در ایران -1شکل 

  
 مطالعات تحقیق: منبع        

 و ارائه راهکارها گیریبندی و نتیجهجمع-۶

 یهارهیزنج اتصال و مشارکت درو رشد در آن، تنها با  تیفعالحضور و  است که یجهان یصنعت یخودروساز

جهان و به ویژه کشورهای در حال توسعه، خودکفایی در تولید  تقریبا در همه امکان دارد. یعرضه جهان

و به دست آوردن  زنجیره عرضه جایگاه مناسب درهدف کسب  و شودخودرو و تولید خودرو ملی دنبال نمی

 یتوسعه صنعت خودروساز یعمل راهبرد ارزش افزوده خودروسازی جهانی است.از کیک  ورسهم در خ

 تمرکز بر نهو  یصنعت رهیکل زنج یموازنه مثبت در تجارت خارج یگذارو هدف یجهان شتازانیمشارکت با پ

 هایرساختیبه عنوان ز یسازو قطعه یسازنیماشدر این راستا  است. «یخودرو مل دیتول» صرف

سازی و الکترونیک و های صنایع ماشیننظر به ضعف زیرساخت د.ندار یاژهیو گاهیو جا تیاهم یدروسازخو

سازی در مقایسه با خودروسازی )مونتاژ خودرو(، اصولا در همچنین رشد پایین و نامتناسب بخش قطعه

ها تولید خودرو در تحریم توان ساخت خودرو ملی در ایران را مد نظر قرار داد. هنگامی کهشرایط کنونی نمی

تواند به کند و با واردات گسترده قطعات و اجزاء و قطعات منفصله میبه کمتر از نصف کاهش پیدا می

های دهنده این نکته مهم است که پس از نزدیک به سه دهه، سیاستوضعیت عادی خود برگردد، نشان

بست چگونه به شکست انجامیده و به بن جانبه از خودروسازی داخلیخودکفایی و دفاع و حمایت همه

 برخورد کرده است.



 

۵۸ 

 

ها و ...( در زنجیره خودروسازی، ایران صادرکننده مواد خام و اولیه )گاز، سنگ معدن، فولاد، مس، پلاستیک

و در سوی دیگر واردکننده قطعات و اجزاء و خودرو آماده است و ارز لازم برای واردات خودرو و قطعات و 

-شود. ایران به جای اتخاذ رویکرد کنونی میمحل صادرات مواد خام و اولیه تولید خودرو تامین میاجزاء از 

و در همین  ای )قطعات و اجزاء(توانست در زنجیره جهانی خودروسازی ادغام شود و با تولید مواد واسطه

ی داخلی و صادراتی به حال تولید خودرو با مشارکت )تحت لیسانس( خودروسازان برتر جهانی جهت بازارها

سازی در زنجیره خودروسازی نائل شود و در سوی اهداف ایجاد اشتغال و ارزش افزوده، ارزآوری و رقابتی

مند شوند و آلودگی هوا، مصرف بالای بنزین و خسارات اقتصادی و دیگر مردم از خودروی مناسب بهره

پیدا کند. وضعیت کنونی صنعت و بازار خودرو اجتماعی ناشی از عرضه خودروهای ناایمن و پرمصرف کاهش 

 شود.ایران با وضعیت مطلوب فاصله زیادی دارد که به بعضی نکات مهم آن به شرح زیر اشاره می

جویی و فعالیت در فضای آزاد و رقابتی به جویی: خودروسازان به جای رقابتجویی به جای رقابترانت -1

های دولتی و بازارهای ها و رانتهای مالی، حمایترز دولتی، کمکقیمت، ادنبال اخذ منابع مالی ارزان

اند، امتیاز هایی که خودروسازان از آن برخوردار شدهاند. یکی از بزرگترین رانتانحصاری و کاملا بسته بوده

ق واردات گسترده خودروی آماده )تحت عنوان قطعات منفصله و نهایتا مونتاژ نهایی و رنگ( با پرداخت حقو

های دیگر )مانند معافیت گمرکی مونتاژ قطعات منفصله در و عوارض گمرکی بسیار پایین و اخذ معافیت

 مناطق ویژه اقتصادی( است.

رشد  یهافرصت جادیا)با  یو تهاجم شرویپ( به جای توسعه یهادست دادن فرصت از)با  یو انفعال پسرو -۲

تر از امروز را پایی و آمریکایی در شرایط به مراتب رقابتی(: ایران در نیم قرن پیش خودروهای اروو توسعه

کرد، اما هم اکنون به سطح مونتاژ خودروهای چینی یا خودروهای درجه دو و سه تولید )و مونتاژ( می

جنوبی و گذرد، نه تنها کرهاروپایی سقوط کرده است. در این نیم قرن که از شروع خودروسازی در ایران می

شورهایی مانند ترکیه و مراکش با حضور رقابتی در زنجیره جهانی خودروسازی، از ایران جلو چین که حتی ک

اند. خودروسازان کشور با برخورد پسرو و انفعالی )مانند سه دهه درخواست کمک و حمایت و بازارهای افتاده

داده است. مقایسه  های رشد و توسعه زیادی را از دستبسته و تولید خودروهای از رده خارج شده( فرصت

در نیم قرن پیش با حال حاضر به وضوح نشان « بودن خودروهای ایرانی به جهانینسبت کیفیت و رقابتی»

 دهد که به چه میزان ایران از خودروسازی جهانی عقب افتاده است.می

ازی ایران چه از وری در خودروس: بهریو نوآور یوربهره ییشکوفابه جای  ینوآور نبود وپایین  یوربهره -۳

نظر کمی )تولید به کارکنان( و چه از نظر کیفی )کیفیت تولید( بسیار نازل است و در شرایط تولید و ومونتاژ 

 خودروهای از رده خارج شده، اصولا نوآوری هیچ جایگاهی ندارد. 



 

۵۹ 

 

یر همواره به : در سه دهه اخیفیبر رشد و توسعه ک تمرکزبه جای  (دیتول راژی)ت یرشد کم یگذارهدف -۴

افزایش تولید به عنوان پیشرفت خودروسازی )همراه با افزایش واردات قطعات و اجزاء و قطعات منفصله( 

تاکید شده، اما در سوی دیگر کیفیت تولید خودروهای داخلی هر سال افت کرده است. پسرفت کیفی هم در 

هم در سطح صنعت جهانی) سطح صنعت داخلی )کاهش کیفیت خودروهای تولیدی نسبت به قبل( و 

 استمرار ساخت خودروهای از رده خارج شده( به وقوع پیوسته است.

های : با اعمال چندین سال ممنوعیت واردات خودرو، محدویتباز یبازارهابه جای  کاملا بسته یبازارها -۵

ین بازارها در سطح ترترین و انحصاریهای تعرفه بالای واردات، خودروسازان ایرانی از بستهمتعدد و نرخ

 جهان و همچنین در بین تولیدکنندگان داخلی برخوردار هستند.

: خودروسازان یجهان کیدرجه  یبا شرکا مشارکتبه جای  یجهان سهو  دودرجه  یبا شرکا همکاری -۶

داخلی به جای مشارکت با پیشروان خودروسازی جهانی، همکاری با شرکای درجه دو و سه و حتی گمنام 

 اند.ن( و خودروسازهای فرانسوی و به ویژه پژو را هدف گرفته)در چی

 ۸۰: حدود و استاندارد دیجد یخودروها دیتولسه به جای درجه  ایاز رده خارج شده  یخودروها دیتول -۷

های درصد تولید خودرو ایران را خودروهای از رده خارج شده دو تا سه دهه پیش )مانند پژو یا پراید( یا مدل

دهد. خودروهای چینی که معمولا از استانداردهای جهانی تغییر شکل داده شده آنها تشکیل می مقداری

 شوند.درصد خودروی عرضه شده توسط خودروسازان داخلی را شامل می 1۵برخوردار نیستند نیز حدود 

ا حدود : تیخصوص تیریها و مددخالت دولت عدمبه جای  یدولتشبه تیریدولتها و مد دیشد مداخله -۸

-شد، اما حتی پس از به اصطلاح خصوصییک دهه پیش خودروسازی ایران رسما توسط دولت اداره می

-های اقتصادی شبههای خودروسازی متوسط و بزرگ تحت کنترل دولت یا گروهسازی، کماکان بنگاه

 خصوصی قرار دارند.

کیفیت، پرمصرف، تاژ( خودروهای بی: تولید )مونیدرآمد مل جادیابه جای  اقتصاد یبرا نهیهز جادیا -۹

آلاینده و ناایمن بیش از آن که برای اقتصاد کشور منفعت داشته باشد، خسارت و هزینه نهایی در بر داشته و 

 دارد. 

: استفاده مردم از خودروهای داخلی در یداخل یجامعه به خودروها اقبالبه جای  مردم یتیرضانا -1۰

گیرد. در صورتی که شرایط واردات خودرو مانند کشورهای دیگر باشد، یشرایط اجباری و تحمیلی صورت م

 تقاضا برای خودروهای داخلی صفر خواهد شد.



 

۶۰ 

 

: در مسیر رشد صنعت یصنعت یهاخوشه توسعه به جای ناکارآمد ناقص و یمانکاریپ یهاشبکهایجاد  -11

بر تمرکز واحدهای تولیدی بزرگ و ای و ایجاد ساختار رقابتی مبتنی خودرو ایران به جای توسعه خوشه

های صنعت خودروسازی، واحدهای کننده و پشتیبان در خوشهها و واحدهای تامینکوچک و همچنین بخش

های پیمانکاری کامل و کارآمد اند و شبکهها پخش و متفرق شدهسازی در سطح استانخودروسازی و قطعه

 اند.شکل نگرفته

مثبت و صادرات  یتجار تراز و اجزاء به جای خودرو و قطعات زیصادرات ناچو  بالا یمنف یتجار تراز -1۲

و اجزاء: تراز تجاری خودرو و قطعات و اجزاء ایران نه تنها به شدت منفی است که بالاترین  خودرو و قطعات

نسبت  آلات مکانیکی و الکتریکی( به عهده داردسهم را در کسری تجاری ایران در بین کالاها )پس از ماشین

 واردات خودرو و قطعات و اجزاء ایران به کل کالاها در ایران بالاتر میانگین جهانی در سالهای اخیر است.

 رانیا یموجود و مطلوب صنعت خودروساز تیوضع -1جدول 

 

 



 

۶1 

 

 و پساتحریم میتحر طیشرادر  ی پیشنهادیراهکارها-۷

ایران و همچنین بر روی صنایع تولیدی،  های شدید آمریکا بر روی اقتصادبا توجه به اعمال تحریم

)بلندمدت(، به  میپساتحر طیشرامدت( و )کوتاه میتحر طیشراراهکارهای پیشنهادی به دو دسته متناسب با 

 شوند.بندی و ارائه میاختصار به شرح زیر تقسیم

 مدت()کوتاه میتحر طیشراراهکارهای 

استفاده از  همچنین و یسازقطعه یهاتیکامل از ظرف یبرداربهرهریزی و هماهنگی برای برنامه -الف

 برای تولید قطعات و اجزاء  نیجهت تام گرید عیامکانات صنا

 ممانعت. «واردات قطعات و اجزاء»ارز لازم جهت  نیو تام «واردات خودرو و قطعات منفصله» تیمحدود -ب

  نییپا گمرکی از واردات خودرو تحت عنوان قطعات منفصله با تعرفه

نظر به کمبود و تنگنای ارزی و در سوی دیگر میزان اشتغال پایین در واحدهای مونتاژ نهایی قطعات منفصله 

سازی، بر روی واردات خودرو )تحت عنوان قطعات و فقدان پیوندهای پیشین با صنایع دیگر و به ویژه قطعه

دات آن افزایش پیدا کند. در منفصله( همانند خودروی آماده محدودیت اعمال شود و تعرفه گمرکی وار

ها بر روی تامین ارز جهت قطعات منفصله ها و هم در دور جاری تحریمصورتی که در دور اول تحریم

محدودیت اعمال گردیده بود و ارز لازم جهت واردات قطعات و اجزاء به حد کافی تامین شده بود، تا حد 

 شد.قابل توجهی تولید خودروی کشور حفظ می

  جهت تولید خودرو قطعات و اجزاء مواد اولیه و بندی ارزی وارداتبندی و اولویتهبودج -ج

بندی گردد و بر اساس آن بودجه ارزی سازان کاملا شناسایی و اولویتنیازهای وارداتی خودروسازان و قطعه

تیبانی سازی و خودروسازی تهیه و تدوین و توسط دولت از تامین آن پشصنعت خودرو و واحدهای قطعه

بندی بر اساس تامین ارز برای واردات مواد اولیه و قطعات و اجزاء ضروری جهت تولید شود. اولویت

خودروهای داخلی با عمق ساخت داخل بالاتر است تا حداکثر ایجاد اشتغال، ارزش افزوده و میزان تولید 

-طعات و اجزاء خودرو بودجهها واردات قحفظ گردد. چنان چه هم در دور اول و هم در دور جاری تحریم

 کرد.درصد کاهش پیدا نمی ۵۰بندی شده بود، تولید خودروی کشور تا بیش از بندی و اولویت

 و دولت یمشترک بخش خصوص کارگروه لیسازان با تشکقطعه دیموانع تول رفع -د



 

۶۲ 

 

خودروسازی  ساز که سنگ زیربنای صنعتهای کوچک و متوسط قطعهساز و به ویژه بنگاهواحدهای قطعه

هستند دچار مشکلات و معضلات متعددی از تامین مواد اولیه گرفته تا مطالبات از واحدهای خودروساز و به 

شود. تشکیل های معوق بانکی و مالیاتی و اشخاص هستند که مانع از فعالیت کارآمد آنها میتبع آن بدهی

سازی و رفع موانع تولید تواند در روانی میسازان و دولت با اختیارات لازم و کافکارگروه مشترک قطعه

 سازان و به تبع آن افزایش تولید خودرو مفید و موثر واقع شود.قطعه

 ندهیسال آ سه یبرنامه راهبرد نیو تدو یخودروساز میتحر طیشرا تیریمد -ه

نیاز به اعمال تواند ادامه پیدا کند، نیز می 1۴۰۲و حتی  1۴۰1نظر به این که شرایط تحریمی تا سالهای 

 مدیریت خاص شرایط تحریمی با برنامه راهبردی و اقدام مشخص و کارآمد است.

 )بلندمدت( میپساتحر طیشرا

 یخودرو مل دیو تول ییخودکفا یبه جا یجهان خودروسازی عرضه رهیمشارکت در زنج استیس اتخاذ -الف

های کلان و سی تحمیل هزینه خورده خودکفایی و تولید خودروی ملی که در نهایت جزسیاست شکست

ماندگی و اتلاف وقت چیزی به دنبال نداشت بایستی به کنار گذاشته شود و صنعت خودرو ایران سال عقب

لازم است تا با زنجیره عرضه جهانی مشارکت کند. در زنجیره صنعت خودرو هیچ لزومی ندارد که در همه 

ها و تولید صورت گیرد، بلکه حضور قدرتمند در حوزه ورود شده و ها و ساخت همه قطعات و اجزاءزمینه

 گذاری و دنبال شود.های معین و قابل رقابت بایستی هدفرشته

 یجهان یهابا بنگاه های داخلیبنگاه مشارکت ایو پس از آن ادغام و/ یخودروساز داخل یهابنگاه ادغام -ب

ساز رده اول، دوم یا سوم یا اعم از قطعههای مختلف تولید خودرو های کوچک و متوسط در بخشبنگاه

خودروساز )مونتاژکنندگان( که دارای فعالیت مشابه هستند، حتی الامکان بایستی در یکدیگر ادغام شوند تا 

پذیری تشکیل شوند واحدهای قدرتمندتری جهت برخورداری از مزایای اقتصاد مقیاس و افزایش توان رقابت

های جهانی مشارکت کنند. واحدهای ضعیف و توانند با بنگاهقدرتمند میو در مرحله بعد این واحدهای 

 ناکارآمد بایستی تعیین تکلیف شده و در صورت لزوم تسویه و تعطیل گردند.

و  یفرانسو) بازیگران درجه دو و سه یبه جا (یاو کره یژاپن ،یآلمان) تراز اول با خودروسازان مشارکت -ج

 (ینیچ



 

۶۳ 

 

سواری چین با مشارکت خودروسازان )تحت لیسانس( خودروسازان طراز اول جهانی درصد خودرو  ۶۰حدود 

ای اقدام به تملک کامل یا شود و همچنین خودروسازان داخلی مهم چینی به صورت گستردهتولید می

اند. فرانسه نیز کشوری رو به افول بخشی از خودروسازان دارای برند، سابقه، تخصص، تجریه و فنآوری کرده

رود و از سویی خودروهای فرانسوی از مقبولیت پایینی در بازارهای ر عرصه خودروسازی جهانی به شمار مید

ای ایران برخوردار هستند. در این شرایط همکاری با خودروسازان درجه دو و سه فرانسوی و چینی منطقه

 سازد.فعالیت آنها مبدل می شود و فقط ایران را به سکوی رشد یا ادامهموجب رشد خودروسازی ایران نمی

حقوق و عوارض گمرکی واردات خودرو و ممانعت از واردات خودرو تحت عنوان  سطح موانع و کاهش -د

 گمرکی پایین هایقطعات منفصله با تعرفه

های تعرفه های بالای کنونی بر روی واردات خودروهای سواری معنادار و موثر نیستند. با اعمال نرختعرفه

مانند سابقه و کمسیار بالا )در عمل سه رقمی( بر روی واردات خودرو سواری که در سطح جهان کمگمرکی ب

های های بالا اعمال نرخشوند. با وجود اعمال تعرفهاست، هیچگاه خودروسازان داخلی تحت رقابت واقع نمی

ی رانت تبدیل شده و تعرفه پایین برای واردات خودرو کامل )تحت عنوان قطعات منفصله( به مفری برا

-خودروسازان را تشویق به تجارت به جای خودروسازی در نتیجه حاشیه بالای سود ناشی از اختلاف تعرفه

 کند.های گمرکی می

 و خودروسازی یسازقطعه ،یسازنیماش یهاتیو ظرف هارساختیز یاخوشه توسعه -ه

-محور، یکی از ارکان اصلی و کلیدی رقابتوریهای نوآها و به ویژه خوشهتوسعه اقتصادی مبتنی بر خوشه

های صنعتی مانند پتروشیمی، فولاد و خودرو کشور رود که در رشد بخشپذیری در جهان امروز به شمار می

ای بدون توجه به وجود ساختارها و واحدهای مورد توجه قرار نگرفته است و واحدهای صنعتی در هر نقطه

مشی صنعتی )توسعه صنایع خاص بر اساس واحدهای کنند. در ایران خطا میمشابه و پشتیبان استقرار پید

مشی مبتنی بر پذیری( جایگزین خطهای متمرکز ملی و با مداخله دولت در رقابتگیریداخلی با تصمیم

 گردد.پذیری منجر به تحریف آن میهای صنعتی شده است که به جای ارتقاء رقابتخوشه

عرضه  رهیمشارکت در زنج سائل سیاسی و مشکلات روابط تجاری خارجی امکاندر صورتی که بنا به م

های تراز اول جهانی کاملا فراهم نباشد، در این شرایط های داخلی در بنگاهو مشارکت و/یا ادغام بنگاه یجهان

گی و سازی صنعت خودرو کمک کنند و در جهت آمادتواند به ارتقاء و رقابتیمی (ه)و  (د)انجام موارد 

 های جهانی خودروسازی مفید واقع شوند.سازی برای الحاق به زنجیرهزمینه
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راهکارها )شرایط تحریم و پساتحریم( -2جدول   
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