
ب نشست تخصصی بررسی راه کارهای مناس
جهت توسعه سیستم حمل و نقل

(جاده ای، ریلی)
وربخش معادن و صنایع معدنی کش1404در افق 

یمعدنمعادن و صنایع کمیسیون واحد تحقیق و پژوهش 

و لجستیکنقل حمل و کمیسیون با مشارکت 

بازرگانی ایراناتاق 

1395دی 



 در حمل ریلی در صنایع و معادن 1404وضعیت و نیازهای افق بررسی

و جاده ای

 ریلی باا در نرار  احداث خطوط در پروژه فرضی محاسبه اقتصادی

گرفتن جذب سرمایه گذاری  

کاستی های حمل و نقل ریلی با رویکرد حمل مواد معدنی

محور بحث ها



خطوط ریلی

(میلیون تن)ذخیره قطعی سنگ آهن 

0 - 100

626

668

1115

9 $/t

16 $/t

7$/t

6$/t

10 $/t

بندر
چین

گ  استافین
4$/t

8 $/t

8 $/t

7 $/t

5 $/t
روز40هزارتنی400واله مکس 

روز19هزارتنی60

مایل دریایی4,500
(کیلومتر5,200)

مایل دریایی14,400
(کیلومتر26,600)

اهمیت هزینه های حمل و نقل در ورود سنگ اهن ایران به بازارهای جهانی

580 km

233
km

هزینه های بالاسری، سرمایه ای و 
حقوق دولتی دیده نشده است



 در صنایع و معادن  1404وضعیت و نیازهای افق بررسی

در حمل ریلی و جاده ای
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16 

202 

34

210

25,000 

700 

355 

10,376 

24

1393

1404

1404

حمل فقط مواد معدنی  
توسط ریل

نیاز رشد سالانه 
22.8%

نیاز فقط حمل مواد  
معدنی توسط ریل

1404

1404

طول خطوط اصلی ریل

نیاز رشد سالانه 
7.3%

افق احداث خطوط  
ریلی

1393

کیلومتر

میلیون تن

میلیون تن

1404

افق تولید مواد  
معدنی

1404

نیاز رشد سالانه
7%

تولید مواد معدنی

1392

خطوط ریلی

(میلیون تن)تولید مواد معدنی 

میلیون تن
افق کل حمل بار  

توسط خطوط ریلی

1404

1404
نیاز رشد سالانه

18%

کل بار حمل شده 
توسط خطوط ریلی

1393

افق تولید فولاد

1404

1404
نیاز رشد سالانه

13.2%

تولید فولاد

1394

میلیون تن

1404بررسی وضعیت و نیازهای افق 
(بخش ریلی)معادن در صنایع و 

3.4 – 5.2

5.2 – 7.8

7.8 – 10.5

10.5 – 20.3

20.3  - 31 70%

30%

93%

7%

1404
افق نیاز حمل ریلی

مواد معدنی

1404
افق نیاز حمل جاده ای  

مواد معدنی

1393
حمل ریلی مواد  

معدنی

حمل جاده ای مواد معدنی
1393



700 

355 

88

22

90

15.6

55 

16 

500 

330

1,127 

621

1393

1404

1404

حمل مواد معدنی  
توسط جاده

نیاز رشد سالانه
8%

نیاز حمل مواد معدنی  
توسط جاده

1404

1404

ظرفیت حمل بار  
جاده ای

نیاز رشد سالانه
5%

افق ظرفیت بار حمل  
جاده ای

1393

میلیون تن

میلیون تن

میلیون تن

1404

افق تولید مواد  
معدنی

1404

نیاز رشد سالانه
7%

تولید مواد معدنی

1392

آزاد راه ها

(میلیون تن)تولید مواد معدنی 

میلیون تن

1404

افق تولید فولاد

1404
نیاز رشد سالانه

13.2%

تولید فولاد

1394

میلیون تن

1404بررسی وضعیت و نیازهای افق 
(جاده ایبخش )در صنایع و معادن 

3.4 – 5.2

5.2 – 7.8

7.8 – 10.5

10.5 – 20.3

20.3  - 31

1404
نیاز رشد سالانه حمل 

%17جاده ای در زنجیره 

حمل جاده ای زنجیره  
سنگ آهن تا فولاد

1393

1404
افق حمل زنجیره سنگ 

آهن تا فولاد  توسط 
خطوط جاده ای

1404

1404
افق حمل زنجیره سنگ 

آهن تا فولاد  توسط 
خطوط ریلی

حمل ریلی زنجیره  
سنگ آهن تا فولاد

1393

نیاز رشد سالانه حمل 
جاده ای در زنجیره

13.5%

میلیون تن



50

16.7

خطوط ریلی

د افق  های تولیبررسی وضعیت و نیازهای 
(حمل ریلی و جاده ای)صنایع و معادن 

آزاد راه

10

3.3

1404

افق تولید طلا

1404

نیاز رشد سالانه
11%

تولید طلا

1393

800

194

1404

افق تولید کاتد مس

1404

نیاز رشد سالانه
14%

تولید کاتود مس

1393

تن

هزار تن

1.5

0.4

1404

مافق تولید آلومینیو

1404
نیاز رشد سالانه

13%

تولید آلومینیوم

1393

300

142

افق تولید روی 
فرآوری شده

1404
نیاز رشد سالانه

7%

تولید روی 
فرآوری شده

1393

1404

هزار تن

میلیون  تن

طلا

کاتد مس روی فرآوری 
شده

آلومینیوم

(میلیون تن)1392تولید 

میلیون  تن

1404

نیاز رشد سالانه
11.5%

1404
افق تولید سنگ  

تزئینی

تولید سنگ تزئینی

1394

سنگ تزئینی



1404بررسی وضعیت و نیازهای افق 
(بخش ریلی)بخش معدن در 

کهاستتنمیلیون700حدود،1404سالدرمعدنیموادتولیدافق
واستبودهتنمیلیون355حدودمعدنیموادسالانهتولیدمتوسطاخیرسال هایدر

سهمو(تنمیلیون24.5)%7معدنیوصنایعمعدنیموادتولیدحملازریلیسهم
.است(تنمیلیون330)%93جاده ای

بهباید1404افقدر،معدنیموادحمل%7سهمکهاستاینکشورمعدنبخشانترار
.برسد(تنمیلیون500)%70بهجاده ایسهمو(تنمیلیون200)30%

ماده معدنی و صانایع  ( میلیون تن24.5% )7ساختار شکست جابجایی 
نشان می دهد که  توسط خطوط ریلی معدنی 

5.1% )21سانگ آهان   : ( میلیون تن20، %82)سهم بخش مواد معدنی 
میلیاون  0.7% )3، سنگ آهک(میلیون تن0.7% )3، زغال سنگ (میلیون تن

(میلیون تن11.2% )46کنسانتره ( میلیون تن2.2% )9، سایر مواد معدنی (تن
% 18گندلاه  : ( میلیاون تان  4.4، %18)سهم بخش صانایع معادنی   

(میلیون تن4.4)



Source: Productivity of the U.S. Freight Rail Industry: a Review of the Past and Prospects for the Future

انواعسهم
حملدربار

ریلینقلو
کشور

امریکا
سالدر

2008

با توجه به بررسای هاای صاورر گرفتاه در     
مواد % 50تا 30سالانه حدود کشورهای دیگر 

در می شاود ،  معدنی توسط خطوط ریلی حمل 
حالی که سهم واقعی حمل مواد معدنی توساط 

( میلیاون تان  20% )5خطوط ریلی در ایران 
را در بر می گیرد  تولید مواد معدنی کشور

افق نیازهایبررسی وضعیت واقعی و 
(بخش ریلی)بخش معدن در 1404

34.2

4.4
7.5

20.0

203.9

-20.0

20.0

60.0

100.0

140.0

180.0

220.0

1393 1394 1395 1396 1397 1398 1399 1400 1401 1402 1403 1404

سیزده سال گذشته حمل مواد معدنی کشور% 5پیش بینی حمل ریلی مواد معدنی با توجه به نرخ رشد سالانه 

سیزده سال گذشته حمل مواد معدنی کشور% 5پیش بینی حمل  ریلی صنایع معدنی با توجه به نرخ رشد سالانه 

1404میلیون تن در سال 200حمل ریلی مواد معدنی تا رسیدن به افق حمل ریلی % 23.5نیاز رشد سالانه 

ن
ن ت

یو
میل



هدف دولت در 
ر ظرفیت حمل با

1404ریلی سال 
میلیون تن202

ساله گذشته در حمل بار13،  %2با توجه به نرخ رشد

حمل ریلی

حمل جاده ای

رسیدن به
ظرفیت 

نمیلیون ت40
میلیون  160

تن از حمل 
ریلی بر حمل 

جاده ای 
تحمیل 
می شود 

ن میلیون ت500
حماال مااواد 
معدنی در افق 

1404+
ن تمیلیون 160

تحمیلااای از 
ریلسمت 

ساله گذشته در حمل بار، در 13،  %2با توجه به نرخ رشد
میلیون تن بار حمل  می شود40تنها حدود 1404سال 

عدم تدوین استراتژی کارشناسانه
عدم توسعه زیرساخت های ریلی
عدم توجه به ورود تکنولوژی های موج چهارم

ماده معادنی در کشاور تولیاد مای شاود کاه تنهاا       میلیون تن 350حدود 
.ی گرددآن توسط حمل ریلی جابه جا م(معدنی و صنایع معدنی)میلیون تن 24

اگر است که میلیون تن 700تولید مواد معدنی 1404افق این در حالی  است که 
ای با توجه به نرخ رشد ساال ها  خطوط ریلی گردد، حاصلآن میلیون تن 700

د را دارمیلیون تن ماده معدنی و صنایع معدنی 40حدود گذشته توان حمل تنها 
.  که مابقی آن،  به حمل جاده ای تحمیل می گردد

1404نیازهای افق بررسی وضعیت و 
(بخش ریلی)بخش معدن در 



لی محاسبه اقتصادی پروژه فرضی در احداث خطوط ری

با در نرر گرفتن جذب سرمایه گذاری 



Ì

فولاد سازی

طرح های فولادی

معادن سنگ آهن

بنادر

خطوط ریلی بندر چابهار
10

00
تر

وم
کیل

تعریف پروژه فرضی

سرمایه گذاری
در احداث خطوط  

ریلی به
کیلومتر1000طول 

جهت حمل
موادمیلیون تن 100

از معدن  معدنی 
اتسنگ آهن سنگان

بندر چابهار



Ì

فولاد سازی

طرح های فولادی

معادن سنگ آهن

بنادر

خطوط ریلی بندر چابهار
10

00
تر

وم
کیل

فرضیتعریف پروژه 

:طول مدت پروژه
سال30

:وزن قطار
تن2560

:وزن واگن
تن80

:تعداد لوکو
600,1

:تعداد واگن
000,21

قیمت هر 
:لوکوموتیو

میلیارد 7
تومان

قیمت هر 
:واگن

میلیون220
تومان



Ì

فولاد سازی

طرح های فولادی

معادن سنگ آهن

بنادر

خطوط ریلی بندر چابهار
10

00
تر

وم
کیل

فرضیتعریف پروژه 

:طول مدت پروژه
سال30

:سیر قطار

کیلومتر در روز200

:کتوزیع جهتی ترافی
50-50

درآمد به ازاء حمل هر  
تن ماده معدنی تا 

کیلومتر1000فاصله 
هزار تومان 60



محاسبار اقتصادی

4 3 2 1

احداث ریل توسط دولت و کلیه
سرمایه گذاری در ناوگان به عهده 

بخش خصوصی

احداث ریل و سرمایه گذاری در 
ناوگان

نوع عملیار

مشارکت میزان
در سرمایه گذاری

1.2 4.5 4 5.7 ت سرمایه گذاری ثاب
(میلیارد دلار)

24% 18.6% 27.9% 20.3% IRR

بخش خصوصیبرای 
از سرمایه گذاری در  

ناوگان

از  دولتبرای 
سرمایه گذاری در  

زیرساختایجاد 

توسط  % 100
بخش خصوصی  

بخشتوسط % 70
%  30و خصوصی 

یارانه دولتی

تومان3700: نرخ تبدیل ارز



میلیون تن در سال ماده معدنی100حمل + تجهیز ناوگان+ کیلومتر خطوط ریلی 1000محاسبار اقتصادی احداث 

(لارمیلیارد د)سرمایه گذاری ثابت 

5.7
بخش دولتیبخش خصوصی

80%20%

4.51.2

IIRIIR

18.6 %24 %

سرمایه گذاری 
بخش خصوصی

سرمایه گذاری 
بخش دولتی

(تومان تن بر کیلومتر)درآمد 

60

63.6%28.2 %

38.1616.9

IIRIIR

18.6 %24 %

درآمد

حق دسترسی 
یبه شبکه ریل

سازمان  
ایرانراه آهن 

دولت

مالیار بر 
% 8.2ارزش افزوده

4.9

بخش خصوصی



در ایرانبحث تجارر در حمل و نقل ریلی

Ì

فولاد سازی

طرح های فولادی

معادن 
سنگ آهن

بنادر

خطوط ریلی
10

00
تر

وم
کیل

میلیون تن ماده  100اگر انتقال 
ه  معدنی از معدن سنگان به فاصل

ط توس( بندر چابهار)کیلومتر 1000
خطوط ریلی در یک سال صورر  

:گیرد، در این صورر داریم

چابهارسنگان

کیلومتر1000

1395حق دسترسی قطار باری به شبکه ریلی سال
از درآمد هر تن کیلومتر حمل بار ریلی% 28.2

میلیون تن100

یلی  حق دسترسی قطار باری به شبکه ر
ماده معدنیاز درآمد هر تن کیلومتر  (دلارمیلیارد)درآمد  (رکیلومت)مسافت  متر هزینه حمل تن بر کیلو

(سنت)
ماده معدنی در یک سال  تناژ جابجایی 
( میلیون تن)

28.2% 1.6 1,000 0.016  100

طول خطوط قابل  
احداث با سهم دولت

از این حجم و 
ار مسافت جابجایی ب

معدنی
(کیلومتر)

هزینه ساخت یک
آهنکیلومتر راه 

(دلارمیلیون)

سهم دولت از درآمد حمل 
ده  میلیون تن در سال ما100

1000معدنی به فاصله 
کیلومتر

(دلارمیلیون)

≈ 440 ≈ 1.3 ≈ 450



دسترسی  حق سهم بالای 

نایی قطار باری به شبکه زیر ب

.ریلی در ایران

52%

57%
54% 54%

41%

34%
29%

28.2%

25%

29%

31.3%
23%

30% 32.4%

0%

7% 8.2%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395

حق دسترسی قطار باری به شبکه زیر بنایی ریلی

واگن

لوکوموتیو

مالیار بر ارزش افزوده

متوسط حق دسترسی قطار باری به شبکه ریلی اروپا

د هر ساختار شکست سهم بخش های مختلف از درآم
(ایران)ریلی تن کیلومتر حمل بار 

متوسط حق دسترسی به
شبکه ریلی در اروپا طی  

2016تا 2009سال های 
5 %

است



+ تجهیز ناوگان+ کیلومتر خطوط ریلی 1000محاسبار اقتصادی احداث 
میلیون تن در سال ماده معدنی100حمل 

شود  % 5فرض حق دسترسی به شبکه ریلی در ایران نیز: با سناریوی جدید 

دولتبخش خصوصی

حق دسترسی 87%5% + مالیات   % 8
بر ارزش افزوده

= 13%

IIRIIR

24.7 %11.8 %

سهم از درآمدسهم از درآمد



    کاستی های حمل و نقل ریلی با رویکارد حمال ماواد

معدنی
 گپ های ریلی کشور در مسیر کریدورهای ترانزیتی

راستفاده از تکنولوژی های موج دوم به جای موج چهارم در صنعت ریلی کشو



ی گسستگی ریل
اه کرمانش-ملایر
خسروی-

یرگسستگی مس
-آستارا

قزوین-رشت

سیرگسستگی م
-انزلی 

قزوین-رشت

سیرگسستگی م
هرار-سنگان

سرخس

بادرودطبس

بافق

سیرجان

بندرعباس

بندر امیرآباد

بندر آستارا

انزلی

رازی

تمام عدم بهره مندی از 
ت  کریدورهای ترانزیظرفیت 

یرانریلی بین المللی کشور ا

بکه به دلیل گسستگی های ش
ریلی در این مسیرها

ریلیبحث تجارر در حمل و نقل 
(جایگاه ایران درکریدورهای ترانزیت ریلی)

راه  آهن یک خط موجود

راه آهن دو خط موجود

دو خط در دست احداث

خطوط دارای مجوز اجرا

راه  آهن دو خطه که یک خط آن ریل گذاری

یک خط در دست احداث

مسیرهای راه آهن در محورهای کریدورهای 
ترانزیت ریلی بین المللی



تنها گسستگی مسیر در محور 
قزوین-رشت -آستارا

یرانکوتاه تر شدن مسیر با عبور از خاک ا

طولانی بودن مسیر و
هزینه ها% 30افزایش 

(رانایترانزیت ریلی پتانسیل )بحث تجارر در حمل و نقل ریلی 

جنوب  –کریدور شمال 
ای یک فرصت طلایی بر

ایران محسوب می شود و
-تنها در محور آستارا

قزوین،-رشت
ود  گسستگی مسیر وج

دارد

ا،  با تکمیل این مسیره
چه سود آوری می تواند  

!!برای ایران عاید شود 

Source : Indian Transport & logistics 



(رانپتانسیل ترانزیت ریلی ای)بحث تجارر در حمل و نقل ریلی 

مازاد تولید غلار در
:CISکشورهای 

میلیون تن40حدود 

نیاز مصرفی کشورهای
عربی حوزه خلیج  

:فارس
میلیون تن20حدود 

1391سالدرایران
تنمیلیون11فقط

داشتهکالاترانزیت
.است

ی هایگسستگتکمیلبا
کریدورهایمسیرهای

کشورریلیترانزیت
ازغلاتترانزیتفرصت

بهCISکشورهای
مهیافارسخلیجحوزه

می گردد
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(متر)طول واگن 

تعداد واگن های هر قطار

(متر)حداکثر طول قطار  .اشدناوگان موجود، ناوگان استاندارد و مطلوب حمل مواد معدنی نمی ب
تنی حمل 90تا 80واگن 26تن با 2500تا 2000لوکو باهم 2در ایران 

چهارم  می شود، در حالی که شرکت بی اچ بی بیلتون با تکنولوژی موج
تنی حمل می کند120واگن 312هزار تن ماده معدنی را با 37



% 96/95 مقدار)میلیون دلار( مقدار)میلیون ریال( مقدار)میلیون دلار( مقدار)میلیون ریال(

15% 2,698 94,417,327 2,338 81,814,283
فصل حمل و 

نقل

بودجه 1396بودجه 1395

در زیر ساخت حمل و نقل کشور96و 95وضعیت بودجه سال 

% 96/95 مقدار)میلیون دلار( مقدار)میلیون ریال( مقدار)میلیون دلار( مقدار)میلیون ریال(

15% 2,459 86,060,685 2,146 75,101,721 وزارت راه و شهرسازي

-21% 249 8,712,000 314 10,979,564 وزارت راه و شهرسازي

85% 411 14,386,900 222 7,760,727 شركت سهامی راه آهن جمهوري اسلامی ایران

26% 1,220 42,701,900 969 33,926,789
شركت مادر تخصصی ساخت و توسعه زیر بناي حمل 

و نقل كشور

-7% 292 10,215,297 315 11,023,272 سازمان راهداري و حمل و نقل جاده اي

بودجه 1396 بودجه 1395



1404کشور و سند چشم انداز فولاد در زیر ساخت حمل و نقل 96بودجه سال مقایسه وضعیت 

طبق محاسبار طرح جامع صنعت فولاد، فقط
ه جهت تکمیل حمل و نقل ریلی و جاده ای زنجیر

میلیارد 5.5حدود ارزش سنگ آهن تا فولاد به 
نیاز است  سرمایه گذاری 1404دلار تا افق 

میلیون دلار 0.5سالانه حدود 1404یعنی تا افق 
ت  سرمایه گذاری فقط در بخش حمل و نقل صنع

فولاد نیاز است

جهشودلاریمیلیارد1.2بودجهبهتوجهبا
ادرمشرکتدرگذشتهسالبهنسبت26%

ولحمزیربناییتوسعهوساختتخصصی
نیازبودجهاین%50حدودتنها،کشورنقل

ینتامراکشورفولادصنعتفقطسالانه
.می نماید

4.7 + 0.8 = 5.5



کشور و در زیر ساخت حمل و نقل 96بودجه سال مقایسه وضعیت 
1404هدف دولت در احداث خطوط ریلی در افق 

هزار کیلومتر25

هزار کیلومتر12حدود 

1394سال 
میلیون تن34حمل بار 

میلیون تن202حمل بار 

1404افق 

استمیلیون دلار 1.3، حدود یک کیلومتر خطوط ریلیاحداثهزینه
هزار کیلومتر خطوط 25با یک محاسبه سر انگشتی جهت رسیدن به

1404هزار کیلومتری خطوط ریلی تا افق 13کسری ، با ریلی کشور
میلیارد دلار سرمایه گذاری بدون تجهیز  18به مواجه هستیم و 

استنیاز ( فقط در بخش احداث خطوط)آنناوگان 
میلیارد دلار سرمایه گذاری در 2یعنی سالانه حدود 

1404ریلی تا افق احداث خطوط 

مل و  با این حساب شرکت مادر تخصصی ساخت و توسعه زیربنای ح
مواجه است1396در سال % 40کسری بودجه نقل کشور با 

کسری بودجه سال  
1396)%(

نیاز بودجه
(میلیارد دلار)

96بودجه 
(میلیارد دلار)

%40 2 1.2
شرکت مادر تخصصی ساخت و 
ر توسعه زیربنای حمل و نقل کشو



نباید منجر به حذف  در بخش ریلی کشور خصوصی سازی واقعی 
نار هم و  شود بلکه بخش خصوصی و بخش دولتی در کسرمایه گذاری دولت 

لی با در نرر گرفتن توزیع سود مناسب جهت احداث خطوط و ناوگان ری
.اهتمام بورزند

دولت
ت مسلوول  دولت به عنوان متولی اصلیی   

احداث زیرساخت های خطوط اصیی رییلی  
را به عهده باید داشته باشد

در سلرمایه ذلراری  می تواند بخش خصوصی 
ه و یا کارخانانشعابات فرعی تا معدن احداث 

دمشارکت نمایواذنو افزایش لوکوموت و

بخش خصوصی

کشوردرنقلوحملزیرساخت هایبهدرآمدینگاهنبایددولتگرفتهصوررمحاسباراساسبر
ودهداهشکدنیاکشورهایهمانندراریلیشبکهبهدسترسیحقبایدراستاایندرباشد،داشته

خودتضمانبا،خارجیبانک هایوملیتوسعهصندوقازمی توانددولتکهآندلیلبههمچنین
ذاریسرمایه گکشورنقلوحملزیرساخت هایایجادجهتمی تواندکند،دریافتکم بهرهوام های

.نمایدتضمینراخودسودحاشیه،مالیاراخذمحلازنهایتاًوکرده



هت نشست تخصصی بررسی راه کارهای مناسب ج
توسعه سیستم حمل و نقل

(جاده ای، ریلی)
بخش معادن و صنایع معدنی کشور1404در افق 

با تشکر از توجه میهمانان محترم


