


لیحمل و نقل ریتوسعه صادرات و 



شورکبرایارزیدرآمدکسبروشهایازیکینفتیغیرصادراتتوسعه

.گرددمینفتیدرآمدهایبهوابستگیرفعموجبوبوده

سازهزمینوکشوراجتماعیواقتصادیتوسعهبامترادفصادراتتوسعه

.باشدمینیزمقاومتیاقتصاددرشدهتاکیدمواردازواستاشتغالتوسعه

تیصادرامحصولاتشدهتمامقیمتکاهشدرموثریفاکتورنقلوحمل

.ودشمیرقابتقدرتافزایشنتیجهدرونهاییکنندگانمصرفبرای

علت توجه راه آهن به صادارت



؟حمل و نقل ریلی چرا 

ار مصرف سوخت جاده ای در هرتن ب)مصرف سوخت بسیار کمتر•

(.برابر ریلی می باشد7

برابر ایمن تر از حمل ونقل 50)انسانی ایمنی بالا و کاهش تلفات •

(جاده ای

برابر آلودگی کمتر در مقایسه با حمل17)زیستدوستار محیط •

(جاده ای

قابلیت حمل انبوه کالا و مسافر•



سال گذشته5کالاهای صادارتی عمده از طریق ریل در 

90 91 92 93 94

سنگ آهن و مواد معدني 3,510 4,021 4,106 2,942 2,000

آهن آلات و فلزات 117 259 479 1,405 2,270

سيمان 495 678 641 729 299

گوگرد 264 389 410 479 415

مواد سوختي، كود و مواد شيميايي 512 72 70 298 1,450

كانتينر 277 375 204 153 373

متفرقه 656 653 547 504 539
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7,3466,5166,4586,4475,831



94کالاهای عمده صادراتی حمل شده با ریل سال 

سنگ آهن و مواد 
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از ایرانموقعیت ایران در منطقه و کریدورهای ریلی عبوری 



شورها نقاط اتصال شبکه ریلی به سایر ک



اسبندرعب-آسیای میانه کریدور 

(بندرعباس–سرخس )ایران-ترکمنستان-ازبکستان-قزاقستان: مسیر کریدور

(کیلومتر956)، قزاقستان (کیلومتر732)، ازبکستان (کیلومتر449)، ترکمنستان (کیلومتر1619)ایران : کیلومتر3756: طول مسیر



کیلومتر10400: طول مسیر حدود
روز از شهر ایوو چین به تهران14: زمان طی شده 

روز30:زمان صرفه جویی شده نسبت به مسیر دریایی

راه ابریشم جدید
ایران-ترکمنستان –قزاقستان –چین 

Tehran

Sarakhs

Incheh Bron



آستارا تنها گسستگي مسير–رشت –محور قزوين 

(مصوب تمامی سازمانهای بین المللی)جنوب –کریدور شمال 

–

–

درصد 80:میزان پیشرفت ساخت محور قزوین رشت



Batumi

Poti



Batumi

Poti



–

ترکیه به سمت اروپا-ایران-پاکستان: کشورهای مسیر
(کیلومتر داخل خاك ایران2340)کیلومتر6500حدود :کیلومتر مسیر

دور دریاچه وان: گسستگی مسیر
دریاچه وان از طریق فری بوت عملیاتی است: میزان پیشرفت کار

روز 45: مسیر دریایی



ایران در کریدور .ا.وضعیت راه آهن ج OSJD:
رازی–مسیر سرخس : 6کریدور شماره 
آستارا-رشت -قزوین-مسیر بندرعباس: 11کریدور شماره 

Sarakhs

No.6

RAZI

No.6

Bandar Abbas
No.11

Astara
No.11



–––

Chabahar

Mashhad

Zahedan

کشورهای )ترکمنستان–سرخس –مشهد –زاهدان -(چابهار)از جنوب ایران :مسیر کریدور CIS)
کیلومتر1525:طول مسیر

کیلومتر 1330: تربت حیدریه-چابهار:گسستگی
درصد15زاهدان –مسیر چابهار : میزان پیشرفت پروژه 



Herat

Sangan

وپاار–ترکیه ( رازی-سرخس)ایران-افغانستان-تاجیکستان-قرقیزستان-قزاقستان-چین:کشورهای مسیر

کیلومتر7974:   کیلومتر مسیر

کستانتاجیمرز تاجیکستان،  –، مزار شریف (مزار شریف-هرات)، افغانستان (هرات-سنگان)ایران : گسستگی مسیر



فاکتورهای مهم از نظر مشتریان

سرعت

(تعرفه حمل)قیمت

قابلیت اعتماد

در دسترس بودن



اقدامات راه آهن جهت جلب رضایت مشتریان

سرعت
افزایش سرعت سیرقطارها

کیلوومتر بور 60تا سال گذشته حداکثر سرعت مجاز قطارهای باری در راه آهن ایران 
کیلومتر بر ساعت در اواخر سوال گذشوته داده شود و90ساعت بود که مجوز سرعت 

وجوه بوه تک تک مسیرهای ریلی برای افزایش سرعت آماده سازی می گردنود و بوا ت
رار دارد الویت بار ترانزیتی مسیر سرخس بندرعباس در مرحله اول اصوح  سورعت قو

روزه طوول موی کشوید در حوال 7بوار کوه در گذشوته کیلومتری 1620که این مسیر 
.روز طی می نمایند3حاضر 

راه اندازی قطارهای باری برنامه ای
ا در با توجه به نیاز مشتریان و تقاضای موجوود راه آهون قطارهوای بواری برناموه ای ر
ده برخی از مسیرها اجرا نموده ایم و در صورت درخواست مشتریان بارهای عمده آما

قطوار برناموه ای بواری راه 30در حال حاضور بویش از . ایم باری برنامه ای اعزام نمایم
.اندازی شده است



(حملتعرفه)قیمت

هاتعرفهافزایشعدم:

نرختاکنون1387سالاز،اخیرسالهایدرتورمبالاینرخوارزیشدیدنوساناتوجودباا.ا.جآهنراه

.استندادهافزایشرابارالمللیبینحملبخشدرخودخدمات

المللیبینتعرفهبخشدرتخفیفاتارائه:

49 سرخسمرز کیلومتری 470الی 201درصد تخفیف برای کلیه محمولات صادراتی از فاصله

35 رازی ه بسهحن سیمان صادراتی از ایستگاه برای درصد تخفیف برای محمولات صادراتی

35درصد تخفیف از ایستگاه شاهرود به سرخس

 درصد برای کلیه محصولات وارداتی و صادراتی از مرز لطف آباد40پلکانی تا تخفیفات

50سرخساز منطقه ویژه /درصد تخفیف در تعرفه حمل محمولات وارداتی و صادراتی به

مشتریاناقدامات راه آهن جهت جلب رضایت 



تعرفه برخی مسیرهای عمده صادراتی

(فرانک: واحد)  CISتعرفه برخی مسیرهای عمده صادراتی به سمت کشورهای 
کانتینر

واگن در بست مقصد مبداء
فوت 40 فوت20

195 108 7.86

سرخس

مطهری
245 136 9.59 مشهد
517 353 20.94 (نیک پسندی)تهران 
530 363 22.53 اصفهان
555 379 25.4 تبریز

(یورو: واحد)تعرفه برخی مسیرهای عمده صادراتی به سمت کشورهای اروپایی
کانتینر واگن در بست

مقصد مبدا
فوت40 فوت20

2طبقه  1طبقه 
تن و بیشتر25

219.05 83.6 4.89 5.64

رازی

سهلان
104.5 83.6 5.31 6.15 تبریز
319.2 255.55 18.11 20.86 قزوین
347.7 278.35 20.35 23.37 نیک پسندی
516.8 414.2 28.27 32.54 اصفهان

624.15 499.7 36.09 41.53 مشهد



مشتریاناقدامات راه آهن جهت جلب رضایت 

قابلیت اعتماد
 ايت راه آهن عميقا دريافته است كه تنها راه توسعه حمل ونقل ريلي رض

بن ابراين. مشريان و اعتماد آنها به اين بخ   ا  حم ل ونق ل م ي باش د
تمامي تلاش خود را معطوف ب ه رض ايت مش تريان نم وده و عل ي ر    
تمامي محدوديتها ا  قبيل ناوگ ان، ررفي ت و ع در س رمايه گ دار  در 
ه  بخشها  مختلف آن طي دهه ها  قبل، اميدواري  كه بت واني  ب ه س 

ماد درصد  در حمل بار كشور دست يابي  و اين مه  بدون جلب اعت30
.مشتريان ممکن نيست

فروش نده ) شركت راه آهن در حال حاضر آماده انعقاد قرارداد چند جانبه
.با تمامي مشتريان خود است( بار، راه آهن ، مالک واگن و خريداربار



مشتریاناقدامات راه آهن جهت جلب رضایت 

در دسترس بودن

  دسترسي به ريل يک ي ا  فاكتوره ا  مه   در انتخ او ش يوه حم ل توس

بنابراين راه آهن در نظر دارد ت ا ب ا توس عه خط وع فرع ي و. مشتريان است

ين اتصال مراكز مه  توليد  ، امکان دسترسي به ريل را افزاي  داده و در ع 

.  حال هزينه تمار شده را با مشاركت در احداث خطوع فرعي كاه  دهد

 يزد و احداث خطوع جدي د مل ل -دوخطه نمودن برخي مسيرها مانند بافق

آستارا و مسير خواف به افغانستان در محور شرق-رشت -مسير قزوين

بايلوقت ملاقات شنبه ها و شماره مو:ارتباع مستقي  با مديران ارشد راه آهن



فرصتهای طلایی سرمایه گذاری در بخش ریلی

خ ت معاف بودن واگنها  بار  نو وارد شده به ناوگان ريلي ا  پردا

ميليون تن كيلومتر4سال يا  4حق دسترسي تا 

 درص  د ا  ار ش خري  د 80امک  ان درياف  ت تس  هيلات ب  ه مي  زان

لکوموتيو طي اقساع بلند مدت و با كارمزد پايين

امکان سرمايه گدار  در احداث بنادر خشک

ير امکان سرمايه گدار  در تاسيسات و تجهيزات تخليه و بارگ



سخن پایانی

 ما قبول داري  كه محدوديتهايي داري  اما اي ن ب ه معن ا  دس ت ا

.اعف استتلاش كشيدن نيست، بلکه به معنا  نيا ما به تلاش مض

ما درک كرده اي  كه موفقي ت در كس ب و ك ار تنه ا ب ا رض ايت و

.اعتماد مشتريان قابل وصول است

 بنده و تمامي مديران ارشد راه آهن آماده مداكره ب ا ش ما و تم امي

.مشتريان محترر هستي 



نابرده رنج گنج میسر نمی شود
مزد آن گرفت جان بردار که کار کرد

با سپاس از توجه شما


