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چکیده مدیریتی

تحــت تأثیــر پویایی هــای ژئوپلیتیکــی در اورآســیای مرکــزی، »کریــدور میانــی« موســوم بــه »مســیر حمــل 	 
ــیرهای  ــتیکی مس ــادلات ترانزیتی-لجس ــون مع ــده ای در کان ــور فزآین ــزر« به ط ــی ترانس-خ ــل بین الملل و نق
شــرق بــه غــرب قــرار گرفتــه اســت. ایــن کریــدور ترکیبــی، چیــن و قزاقســتان را از طریــق مســیرهای ریلــی 
و دریایــی بــا عبــور از دریــای خــزر بــه آذربایجــان و گرجســتان متصــل می کنــد و ســپس از طریــق مســیرهای 
ریلــی یــا دریایــی )دریــای ســیاه( از مســیر ترکیــه به ســمت اروپــا تــداوم می یابــد. ظرفیــت اســمی ترانزیــت 
بــار در کریــدور میانــی 6 میلیــون تــن و ظرفیــت عملیاتــی آن حــدود 2 میلیــون تــن در ســال اســت. برآوردهــا 
نشــان می دهــد کــه حمــل و نقــل بــار از طریــق کریــدور میانــی  از مســیر دریــای خــزر تــا ســال 2030 بــه 
بیــش از 11 میلیــون تــن برســد. در میــان متغیرهــای مختلــف و به رغــم محدودیت هــای فنــی و زیرســاختی، 
جنــگ اوکرایــن چشــم انداز جدیــدی را بــرای کریــدور میانــی به عنــوان یــک کریــدور جایگزیــن بــرای تنــوع 
بخشــیدن بــه مســیرهای حمــل و نقلــی بیــن آســیا و اروپــا به منظــور ایجــاد انعطاف پذیــری ژئواکونومیکــی و 
ــه کریدورهــای عبــوری از روســیه به وجــود آورده اســت. برآوردهــا نشــان می دهــد کــه  کاهــش وابســتگی ب
کریــدور میانــی نســبت بــه کریــدور شــمالی )از مســیر روســیه( و کریــدور جنوبــی )از مســیر ایــران( به تدریــج 

بــه گزینــه اصلــی مســیر تزانزیتــی بیــن آســیا و اروپــا تبدیــل خواهــد شــد. 

هزینــه و زمــان ترانزیــت دو شــاخص اصلــی در ارزیابــی تحقــق چشــم انداز حجــم ترافیــک بــاری بــر بســتر 	 
ــا  ــدور ب ــن کری ــق ای ــار از طری ــت ب ــن ترانزی ــون ت ــذاری 11 میلی ــق هدف گ ــت. تحق ــی اس ــدور میان کری
چالش هــای متعــدد فنــی، زیرســاختی و ملاحظــات سیاســی مواجــه اســت. ایــن چالش هــا شــامل؛ ترکیبــی 
ــی در  ــاختارهای زیربنای ــاخت ها و س ــف زیرس ــاده ای(، ضع ــی و ج ــی )ریلی-دریای ــیر مواصلات ــودن مس ب
کشــور های مســیر، مســائل عملیــات بنــدری و خدمــات دریایــی، خطــوط نامناســب ریلــی و محدودیت هــای 
ــی و  ــات سیاس ــن ملاحظ ــرزی و همچنی ــدد م ــای متع ــیر، گذرگاه ه ــورهای مس ــای کش ــت راه آهن ه ظرفی
ــرای  ــاز ب ــورد نی ــذاری م ــرمایه گ ــی اســت. س ــاز جنوب ــزی و قفق ــیای مرک ــای ژئوپلیتیکــی در آس بی ثباتی ه
توســعه زیرســاخت های کریــدور میانــی حــدود 18.5 میلیــارد یــورو بــرآورد شــده اســت. حوزه هــای اولویــت دار 
ــا؛  ــت انباره ــعه ظرفی ــاده؛ توس ــن و ج ــبکه راه آه ــازی ش ــازی و نوس ــامل؛ بازس ــذاری ش ــرمایه گ ــرای س ب
افزایــش ظرفیــت بنــادر؛ بهبــود نقــاط گــذرگاه مــرزی، مراکــز لجســتیک چندوجهــی و اتصــالات شــبکه های 
ــی مــی  ــدور میان ــی، کری ــن اقدامات ــا تحقــق چنی ــی اســت. ب ــدور میان ــی در کشــورهای مســیر کری مواصلات
توانــد تــا ســال 2030 حجــم خــود را نســبت بــه ســال 2021 ســه برابــر کنــد در عیــن حــال کــه زمــان حمــل 

و نقــل را بــه نصــف کاهــش مــی دهــد.

ــاً یــک کریــدور 	  ــر محدودیت هــای فنــی و زیرســاختی، کریــدور میانــی عمدت ــا آینــده قابــل پیش بینــی بناب ت
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ــر از 40 درصــد از حجــم آن  ــا ســال 2030 کمت ــاره ای ت ــن ق ــت بی ــد و ترانزی ــد مان ــی خواه ــه ای باق منطق
ــاً درون- ــی عمدت ــدور میان ــیر کری ــت از مس ــالای ترانزی ــم ب ــه حج ــا ک ــن معن ــد. به ای ــی ده ــکیل م را تش

ــان  ــاره ای، ذی نفع ــی درون- ق ــای ترانزیت ــش ظرفیت ه ــور افزای ــت. به منظ ــزر اس ــیه خ ــه ای و در حاش منطق
ــاده ای  ــی و ج ــدری، ریل ــاخت های بن ــعه زیرس ــرمایه گذاری در توس ــر س ــلاوه ب ــی ع ــدور میان ــی کری اصل
کشــورهای مســیر، دنبــال وارد کــردن شــرکای جدیــد بــه ایــن کریــدور براســاس سیاســت »گســترش کریــدور 
میانــی« هســتند. ایــران نیــز از شــرکای بالقــوه توســعه کریــدور میانــی اســت. مناطــق آزاد و ویــژه اقتصــادی در 
مجــاورت مســیرهای ترکیبــی کریــدور میانــی، شــبکه های ریلــی هم جــوار کــه در نقاطــی از کریــدور میانــی 
تقاطــع پیــدا می کننــد، و بنــادر اصلــی در مجــاورت کریــدور میانــی کــه از ظرفیــت خدمــات بنــدری و ترانزیــت 
دریایــی برخوردارنــد، بــه عنــوان ســه حــوزه جغرافیایــی در محوریــت توســعه کریــدور میانــی بــا وارد کــردن 

ــده اند.  ــف ش ــد تعری ــان جدی ذی نفع

ــرای 	  ــب ب ــدور رقی ــوان کری ــب به عن ــی اغل ــدور میان ــی و سیاســتگذاری کشــور، کری ــان مراکــز مطالعات در می
ــود.  ــردازی می ش ــمال-جنوب تصویرپ ــدور ش ــی و کری ــدور جنوب ــران همچــون کری ــوری از ای مســیرهای عب
ایــران همچنیــن هنــوز تعریــف مشــخصی از موقعیــت و مزیت هــای ترانزیتــی خــود در مجــاورت بــا مســیرهای 
ترکیبــی کریــدور میانــی ارایــه نکــرده اســت. نتایــج ایــن مطالعــه نشــان می دهــد کــه حضــور فعــال ایــران در 
ــت  ــرقی-غربی را تقوی ــای ش ــژه در گذرگاه ه ــور به وی ــی کش ــت بین الملل ــای ترانزی ــی مزیت ه ــدور میان کری
ــدارد.  ــدور شــمال-جنوب ن ــران همچــون کری ــا کریدورهــای اصلــی عبــوری از ای خواهــد کــرد و تعارضــی ب
ارزیابی هــا نشــان می دهــد کــه در بلندمــدت مســیر شــمال-جنوب هم افزایــی فزآینــده ای بــا کریــدور میانــی 
ــی  ــی و هم افزای ــدور میان ــه کری ــمال-جنوب ب ــدور ش ــال کری ــق اتص ــده تحق ــه گم ش ــت. حلق ــد داش خواه
ــوان  ــه عن ــران ب ــف ای ــرای تعری ــژه ای ب ــی، فرصــت وی ــن موقعیت ــران اســت. ای ــن مســیرها، ای ــی ای تزانزیت
بخــش محــوری اتصــالات )ریلی-جــاده ای –دریایــی( کریــدور میانــی و کریــدور شــمال-جنوب فراهــم ســاخته 
اســت.  ازاینــرو، نیازمنــد بازاندیشــی در موقعیــت خــود در کریــدور میانــی و اساســاً بازنگــری در تعریــف ســنتی 
از مســیر شــمال- جنــوب بــه عنــوان میســری رقیــب بــرای مســیر کریــدور میانــی هســتیم. ایــران می توانــد 

خــود را حلقــه وصــل و پــل ارتباطــی دو مســیر اصلــی تعریــف کنــد.  

در معــادلات ژئواکونومیــک جهــان کنونــی، تأمیــن زیرســاخت های حمــل و نقلــی و کریــدوری و تنوع بخشــی 	 
بــه مســیرهای ترانزیتــی بــه کلیــد تجــارت بین الملــل تبدیــل شــده اســت و کشــورهای مدعــی ســعی در ارایــه 
تعریفــی جدیــد از خــود در مرکزیــت ایــن مســیرها دارنــد. ایــن در حالــی  اســت کــه مســیرهای آلترناتیــو در 
مقابــل مزیت هــای ترانزیتــی جمهــوری اســلامی ایــران بــه ســرعت در مناطــق همجــوار نــوار شــمالی ایــران 
در حــال پیشــرفت هســتند و چشــم انداز عملیاتی شــدن آنهــا بیشــتر ناظــر بــر مســئله هزینــه و زمــان اســت. 



7   مرکز پژوهش های اتاق ایران

اتصــالات ریــل و جــاده بــا آســیای مرکــزی، بنــادر متعــدد و بــزرگ در ســواحل دریــای خــزر، اتصــالات جــاده 
ای بــا منطقــه قفقــاز و ارتبــاط ریلــی و جــاده ای بــا ترکیــه، از جملــه زیــر ســاخت های موجــود ایــران بــرای 
ایفــای نقــش در کریــدور میانــی اســت. تلاش هــای کشــورهای مســیر بــرای توســعه کریــدور میانــی اکنــون 
بــر دو حــوزه گســترش ظرفیــت فیزیکــی کریــدور میانــی بــا افــزودن بنــادر، کشــتی های بــاری و قطارهــای 
جدیــد در طــول مســیر؛ و توســعه زیرســاخت های نــرم ماننــد مدیریــت یکپارچــه گمــرک و اتصــالات مــرزی 
ــی  ــه بســیاری از چالش هــا زیرســاختی و مســائل عملیات ــران ب ــوه ای متمرکــز شــده  اســت. ظرفیت هــای بالق
ایــن کریــدور پاســخ خواهــد داد. افزایــش نقــش ایــران در ایــن کریــدور باعــث ورود و اتصــال بیشــتر ایــران 
بــه زنجیــره هــای تجــارت منطقــه ای خواهــد شــد و در عیــن حــال بــه رونــق دیگــر کریدورهــای عبــوری از 

ایــران ماننــد کریــدور شــمال-جنوب کمــک خواهــد کــرد.

ــوری 	  ــه جمه ــرقی-غربی ب ــی ش ــیرهای ترانزیت ــکای مس ــدور، ات ــن کری ــران در ای ــال ای ــور فع ــدم حض ع
آذربایجــان و ترکیــه را هرچــه بیشــتر تقویــت می کنــد و بتدریــج باعــث فرســایش ژئواکونومیــک مزیت هــای 
ــی  ــی و ژئوپلیتیک ــای سیاس ــان اهرم ه ــن همزم ــود. ای ــمالی می ش ــوار ش ــور در ن ــی کش ــت بین الملل ترانزی
باکــو و آنــکارا در محیــط همســایگی شــمالی ایــران را تقویــت خواهــد کــرد. در بخــش غربــی خــزر، تکمیــل 
ــادلات مســیرهای  ــران را از مع ــران، هرچــه بیشــتر ای ــه ای ــال و مبتکران ــدون حضــور فع ــدور زنگــه زور ب کری
ــا  ــران ب ــد، ای ــه باش ــه زور هرچ ــدور زنگ ــرد. چشــم انداز کری ــد ب ــیه خواه ــه حاش ــی ب ــدور میان ــی کری ترانزیت
ــره ارزش  ــی از زنجی ــه بخش ــد ب ــدور ارس« می توان ــتیکی »کری ــای تزانزیتی-لجس ــاختن ظرفیت ه برجسته س
ترانزیتــی شــرق بــه غــرب در مســیر کریــدور میانــی تبدیــل شــود. فراتــر از سیاســت های کلان و انحصــاری 
ــی مســیرها  ــه و ایمن ــان، هزین ــه زم ــل ب ــل و نق ــای حم ــی و اپراتوره ــان عملیات ــای مســیر، ذی نفع دولت ه
توجــه ویــژه ای دارنــد. کریــدور زنگــه زور حتــی در صــورت احــداث همچنــان بــا اختلافــات حقوقــی و تنــش 
ــت  ــن ظرفی ــود. ای ــد ب ــه خواه ــتان مواج ــان و ارمنس ــوری آذربایج ــن جمه ــرزمینی بی ــت س ــر حاکمی ــر س ب
ــازد.  ــم می س ــدور ارس فراه ــیر کری ــت از مس ــه ترانزی ــان ب ــذب ذی نفع ــور ج ــران به منظ ــرای ای ــژه ای ب وی
ــدور  ــوان »کری ــا عن ــه یــک »طــرح ملــی« ب ــد ب ــدور ارس بای برایــن اســاس، تکمیــل و عملیاتی ســازی کری

ــه شــود.   ــری مجدان ــد پیگی ــت جدی ــل شــود و از ســوی دول ــی« تبدی ــت بین الملل ترانزی

ــکارات سیاســی و دیپلماتیــک از ســوی جمهــوری اســلامی 	  ــد ابت ــی نیازمن ــدور میان ــه کری ــه ورودی ب هرگون
ــت.  ــیر اس ــورهای مس ــی و کش ــدور میان ــی کری ــان اصل ــا ذی نفع ــه ب ــه و چندجانب ــورت دوجانب ــران به ص ای
ــق آزاد  ــتیکی مناط ــای تراتزیتی-لجس ــی و کارویژه ه ــمی و عملیات ــای اس ــد ظرفیت ه ــدا بای ــن، ابت باوجودای
و ویــژه تجاری-اقتصــادی نــوار شــمالی کشــور را شناســایی و بــرآورد کــرد. ایــران در بخــش شــرقی  خــزر 
ــا کشــورهای ترکمنســتان و قراقســتان تقویــت کنــد و در بخــش  ــد اتصــالات ریلــی و دریایــی خــود را ب بای
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ــدور در حــال  ــری برســد. در عیــن حــال کــه کری ــه تفاهمــات موث ــا جمهــوری آذربایجــان ب ــی  خــزر ب غرب
احــداث ارس را بــه عنــوان حلقــه وصــل مســیرهای ترکیبــی کریــدور میانــی بــه ترکیــه را برجســته ســازد. ایــن 
گفتگوهــا همچنیــن نیازمنــد ســازوکارهای دیپلماتیــک و فنــی چندجانبــه بــا تمامــی کشــورهای مســیر به ویــژه 
ذی نفعــان کلیــدی ایــن کریــدور اســت. تدویــن نقشــه راه همکاری هــای چندجانبــه از ســوی ایــران در توســعه 
حمــل ونقــل و لجســتیک در دریــای خــزر در مســیرهای شــرقی-غربی، جــذب مشــارکت در ســرمایه گــذاری 
زیرســاخت هــای بنــادر شــمالی ایــران، همــکاری در تأمیــن و توســعه نــاوگان کشــتیرانی در دریــای خــزر و 

جذاب ســازی تعرفــه هــای حمــل دریایــی و ریلی-جــاده ای از خــاک ایــران  بســیار راهگشــا خواهــد بــود. 

ــران از 	  ــمالی ای ــوار ش ــادی ن ــژه تجاری-اقتص ــق آزاد و وی ــه مناط ــد ک ــان می ده ــه نش ــن مطالع ــج ای نتای
ــد.  ــی برخوردارن ــدور میان ــال در کری ــور فع ــعه و حض ــرای توس ــژه ای ب ــتیکی-ترانزیتی وی ــای لجس ظرفیت ه
هرکــدام از ایــن مناطــق بــا تعریــف کارویــژه  خــود در مســیرهای دریایــی و مســیرهای ریلی-جــاده ای می توانند 
ــای  ــه اپراتوره ــند و توج ــته باش ــی داش ــدور میان ــی کری ــی ترانزیت ــیرهای ترکیب ــی در مس ــی عملیات هم افزای
حمــل و نقــل بین المللــی ایــن مســیر را بــه خــود جلــب کننــد. از آنجائیکــه کریــدور میانــی به عنــوان مســیر 
ــی  ــیر میان ــی از مس ــز بخش ــران نی ــال ای ــن ح ــد و در عی ــل می کن ــن عم ــد و راه چی ــکار کمربن ــی ابت میان
)ریلی-جــاده ای( ایــن ابتــکار اســت، انــزوای از خطــوط مواصــلات دریایــی خــزر در چارچــوب کریــدور ترانــس- 
خــزر به شــدت ترافیــک ترانزیتــی محــور شــرقی-غربی ایــران را کاهــش خواهــد داد. در مســیر میانــی خــزر، 
ارائــه خدمــات فنــی و بهــره گیــری از ظرفیــت هــای بالقــوه بنــادر شــمالی کشــور از الزامــات حضــور فعــال 
و مؤثــر ایــران بــرای تکمیــل کریــدور میانــی اســت. تکمیــل راه آهــن رشت-کاســپین حلقــه مفقــوده تحقــق 
ــران در  ــدی از ای ــف جدی ــد تعری ــی اســت کــه می توان ــدور میان ــی کری ــی شــده ترانزیت ظرفیت هــای پیش بین
چشــم انداز عملیاتی شــدن کریــدور میانــی از ســوی ذی نفعــان ایــن مســیر چندوجهــی ارایــه دهــد. در بخــش 
شــرقی دریــای خــزر علاوه بــر مســیرهای دریایــی، ، مســیر ریلی-جــاده ای ســرخس-اینچه برون قــرار دارنــد 
کــه ظرفیت هــای تزانزیتــی آن همــواره مــورد توجــه اپراتورهــای ترانزیتــی چیــن، ترکمنســتان، و قزاقســتان 
بــوده اســت. بهره بــرداری از ظرفیــت شــاخه شــرقی کریــدور شــمال جنــوب مــی توانــد حداقــل 9.8 میلیــون 
تــن ترافیــک بــاری بــه حجــم کل کریــدور میانــی اضافــه کنــد. در بخــش غربــی خــزر نیــز، مناطــق آزاد ارس 
و  ماکــو  بــا برخــورداری از زیرســاخت گســترده حمــل و نقــل بــار )جــاده ای، ریلــی و هوایــی(، شــبکه ریلــی 
متصــل بــه خــط آهــن سراســری ســرزمین اصلــی و خــط آهــن سراســری شــوروری ســابق، دسترســی بــه 
ــل  ــه وص ــد حلق ــارداری،  می توانن ــری و انب ــه و بارگی ــاده تخلی ــاخت های آم ــی و زیرس ــهرک های صنعت ش

ــه کریــدور میانــی از طریــق کریــدور بین المللــی ارس تعریــف شــوند.  ریلی-جــاده ای کشــور ب
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مقدمه 

ــون  ــده ای در کان ــور فزآین ــی«1 به ط ــدور میان ــن )2022( »کری ــگ اوکرای ــد از جن ــژه بع ــر به وی ــال های اخی در س
معــادلات ژئواکونومیکــی مســیرهای شــرق بــه غــرب قــرار گرفتــه اســت. کریــدور میانــی یــک کریــدور حمــل و نقــل 
ــا متصــل مــی کنــد؛ کریــدور میانــی چیــن و قزاقســتان را از طریــق خطــوط   ــه اروپ چندوجهــی اســت کــه چیــن را ب
ــا راه آهــن  ــد، ســپس از مســیر قزاقســتان ب ــی کن ــه هــم متصــل م ــول ب ــا خورگــوس/ آلتین ک راه آهــن داســتیک ی
ــق  ــذرد و آذربایجــان و گرجســتان را از طری ــی گ ــات م ــدر باکو/آلی ــه بن ــزر ب ــای خ ــو می رســد، از دری ــدر آکتائ ــه بن ب
راه آهــن به هــم متصــل می کنــد و در ادامــه از طریــق مســیرهای ریلــی یــا دریایــی )دریــای ســیاه( از مســیر ترکیــه 
ــیاه  ــای س ــه، مســیر دری ــای زیرســاختی در ترکی ــل ضعف ه ــه دلی ــال حاضــر، ب ــد. در ح ــداوم می یاب ــا ت به ســمت اروپ
ترجیــح اصلــی اپراتورهــا اســت. ترانزیــت در کریــدور میانــی به دلیــل گذرگاه هــای مــرزی متعــدد، حمل ونقــل ترکیبــی 
ــر بیشــتر از مســیر شــمالی )از طریــق روســیه( طــول می کشــد و از نظــر  و ضعف هــای عملیاتی/زیرســاختی، ســه براب
مــدت زمــان بــا مســیرهای دریایــی، قابــل مقایســه اســت. در نتیجــه، اولویــت کمتــری بــرای تجــارت از راه دور بــرای 
ــدور  ــاختی، کری ــی و زیرس ــای فن ــم محدودیت ه ــن، به رغ ــی دارد. باوجودای ــاری بین الملل ــت تج ــای ترانزی اپراتوره
ــون  ــن در کان ــد از جنــگ اوکرای ــژه بع ــی اورآســیای مرکــزی به وی ــات امنیت ــر مســائل ژئوپلیتیکــی و ترتیب ــی بناب میان

توجهــات قــرار گرفتــه اســت. 

یکــی از مهم تریــن مزایــای کریــدور میانــی، کوتاه تــر بــودن طــول کلــی مســیر آن اســت کــه تقریبــاً 3000 کیلومتــر 
کمتــر از مســیر شــمالی روســیه اســت. ایــن مســیر نــه تنهــا زمــان ترانزیــت را کاهــش مــی دهــد، بلکــه بــا دور زدن 
روســیه بــه مســائل مربــوط بــه لــزوم تبعیــت از تحریم هــا نیــز مــی پــردازد. ازاینــرو آن را بــه گزینــه ای جــذاب بــرای 
ــی  ــدور میان ــرده اســت. کری ــل ک ــد هســتند تبدی ــای تجــاری جدی ــال مســیرها و بازاره ــه دنب ــه ب کســب وکارهایی ک
افزایــش قابــل توجهــی را در حجــم ترانزیــت بــار تجربــه کــرده اســت کــه در مجمــوع بــه 1.9 میلیــون تــن در 9 ماهــه 
اول ســال 2023 رســید )89 درصــد افزایــش ســالانه نســبت بــه مــدت مشــابه در ســال 2022(. ایــن رقم رکــورد جدیدی 
را در حجــم بــار در کریدورهــای غیردریایــی بــه ثبــت رســانده و ظرفیــت رشــد آن بــرای پاســخگویی بــه تقاضاهــای 
فزاینــده تجــارت جهانــی را برجســته ســاخته اســت. ظرفیــت کریــدور میانــی کــه در حــال حاضــر 5.8 میلیــون تــن در 
ســال اســت، هنــوز بــه میــزان قابــل توجهــی کمتــر از حجــم کریــدور شــمالی اســت، امــا در صــورت تحقــق فازهــای 
عملیاتــی آن، ظرفیــت آن افزایــش خواهــد یافــت. بانــک جهانــی طــی یــک گــزارش تحلیلــی پیش بینــی کــرده اســت 
کــه تــا ســال 2030، زمــان ترانزیتــی بیــن مــرز غربــی چیــن و اروپــا بــه نصــف کاهــش می یابــد و حجــم حمل ونقــل 

ســه برابــر شــده و بــه 11 میلیــون تــن خواهــد رســید.2 

1- The Middle Corridor (MC)

2- World Bank, 2024, The Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple Freight Volumes and Halve Travel Time by 
2030,  https://www.worldbank.org/en/region/eca/publication/middle-trade-and-transport-corridor 
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(World Bank, 2024) نقشه شماره 1: کریدور میانی در میان کریدورهای تجاری که آسیا و اروپا را به هم متصل می کند

جنــگ اوکرایــن چشــم انداز جدیــدی را بــرای کریــدور میانــی به عنــوان یــک کریــدور جایگزیــن بــرای تنــوع بخشــیدن 
بــه مســیرهای تجــاری و ایجــاد انعطاف پذیــری ژئواکونومیکــی و کاهــش وابســتگی بــه کریدورهــای عبــوری از روســیه 
ــدا  ــن مســیر پی ــه ای ــژه ای ب ــراً توجــه وی ــز اخی ــی اپراتورهــای روســی نی ــه ای کــه حت ــان آورده اســت. به گون ــه ارمغ ب
ــه ســال 2021، 33 درصــد افزایــش یافتــه  ــد. در ســال 2022، ترافیــک کانتینــری در کریــدور میانــی نســبت ب کرده ان
ــه  ــن ب ــگ اوکرای ــس از جن ــه پ ــابقه ای را بلافاصل ــدگان حجــم بی س ــه حمل کنن ــی ک ــال، از آنجای ــن ح ــا ای اســت. ب
ــای  ــده اســت. محدودیت ه ــکار ش ــدور به وضــوح آش ــت کری ــای ترانزی ــد، محدودیت ه ــل کرده ان ــی منتق ــدور میان کری
ــرزی،  ــای م ــذرگاه ه ــائل گ ــراه مس ــی به هم ــدور میان ــی کری ــای عملیات ــعه ظرفیت ه ــاختی در توس ــی و زیرس فن
ســازوکارهای حمــل و نقــل و هماهنگــی در کشــورهای مســیر، منجــر بــه تأخیــر بســیار زیــاد حمــل و نقــل و بازگشــت 
بــه کریدورهــای جایگزیــن شــده اســت.1 در ســال 2023، ایــن محدودیت هــا منجــر بــه کاهــش 37 درصــدی ترافیــک 

کانتینــری نســبت بــه مــدت مشــابه در ســال 2022 شــده اســت.

بــا آگاهــی از ایــن چالش هــا و ظرفیت هــای کریــدور میانــی، توســعه کارایــی ایــن مســیر بــرای کشــورهای آذربایجــان، 
گرجســتان، قزاقســتان و به ویــژه ترکیــه بــا حمایــت قــوی جامعــه بیــن المللــی ضــرورت پیــدا کــرده اســت. در نوامبــر 
2022، یــک »نقشــه راه« ترانزیتــی چندجانبــه بیــن جمهــوری آذربایجــان، گرجســتان، قزاقســتان و ترکیــه امضــا شــد 
کــه براســاس آن ســرمایه گذاری هــای اولویــت دار زیرســاختی و اقدامــات مــورد نیــاز فنــی بــرای توســعه ظرفیت هــای 

1- Tuba Eldem, 2022, Russia’s War on Ukraine and the Rise of the Middle Corridor as a Third Vector of Eurasian Connectivity, SWP, https://
www.swp-berlin.org/10.18449/2022C64/ 
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کریــدور میانــی فهرســت شــده اند. در ژوئــن 2023، آذربایجــان، گرجســتان و قزاقســتان بــر ســر ایجــاد یــک اپراتــور 
مشــترک لجســتیک بــه توافــق رســیدند. همزمــان، نهادهایــی همچــون بانــک جهانــی، اتحادیــه اروپــا، بانــک اروپایــی 
زیرســاخت و توســعه1، بانــک توســعه آســیایی2، بانک هــای توســعه چندجانبــه3 و همچنیــن شــرکای هــر کــدام از ایــن 
کشــورها حمایــت و علاقــه خــود را در ارایــه کمــک هــای فنــی و ســرمایه گــذاری اعــلام کردنــد. علی رغــم تمرکــز 
قابــل توجــه بــر نقــش کریدورمیانــی بــه عنــوان پــل زمینــی بیــن چیــن و اروپــا، واقعیــت ایــن اســت کــه ایــن مســیر 
ــال 2023، حجــم  ــد. در س ــا می کن ــدور ایف ــداد کری ــعه اقتصــادی کشــورهای امت ــری در چشــم انداز توس ــش مهم ت نق
کل تجــارت ســه کشــور قزاقســتان، جمهــوری آذربایجــان و گرجســتان بــا اتحادیــه اروپــا 28 درصــد رشــدکرده اســت 

و ناظــران وزن بیشــتری بــه عاملیــت تجــارت از مســیر کریــدور میانــی داده انــد.4   

)CCTT, 2024 ( 2030 نمودار  شماره 1: ترافیک کانتینری در مسیر کریدور میانی از طریق دریای خزر تا سال

چشم انداز ظرفیت های کریدور میانی برای کشورهای مسیر 

ــزر و  ــای خ ــان، دری ــوری آذربایج ــتان،  جمه ــه قزاقس ــت ک ــی اس ــل ترکیب ــل و نق ــیر حم ــک مس ــی ی ــدور میان کری
ــوط  ــت مرب ــه ترانزی ــیر ب ــن مس ــول ای ــارت در ط ــوم از تج ــاً یک س ــد. تقریب ــل می کن ــم متص ــه ه ــتان را ب گرجس
ــا ســطح قابــل  ــا و چیــن  را ت ــه اروپ ــا ســال 2030، ایــن مســیر تجــارت بیــن اتحادی می شــود. پیش بینــی می شــود ت
توجهــی افزایــش دهــد. بیــن ســال های 2014 تــا 2021، 49.000 قطــار بــا نــرخ رشــد ســالانه 92.7 درصــد، از چیــن 
1- European Bank for Reconstruction and Development

2- Asian Development Bank

3- Multilateral Development Banks

4- International Bank for Reconstruction and Development/The World Bank Report, 2023, 
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و آســیای مرکــزی بــه اروپــا کالا ترانزیــت کرده انــد. تنهــا در ســال 2021، 15.183 قطــار کانتینــری در حــدود 1.464 
میلیــون واحــد کانتینــر در ایــن مســیر حمــل کرده انــد کــه نشــان  از افزایــش 29 درصــدی نســبت بــه ســال 2020 دارد. 
بــا ایــن حــال، ایــن ترافیــک کانتینــری تنهــا 4 درصــد از حجــم و 5 درصــد از ارزش کل تجــارت چیــن و اتحادیــه اروپــا 
را تشــکیل می دهــد.1 تاکنــون مســیر مطلــوب، مســیر شــمالی از طریــق قزاقســتان، روســیه و بــلاروس بــوده اســت. در 
مقابــل، کریــدور میانــی کــه از قزاقســتان، آذربایجــان، گرجســتان، دریــای ســیاه و/یــا ترکیــه بــه اروپــا عبــور می کنــد، 
ــد.  ــه دلیــل وجــود نقــاط مــرزی بیشــتر، جابجایی هــای متعــدد و ناکارآمدی هــای عملیاتــی، توســعه چندانــی نیافته ان ب
ــا   ــه ویــژه اتحادیــه اروپ بعــد از جنــگ اوکرایــن، مرتفع ســاختن ایــن گلوگاه هــا کــه در دســتورکار کشــورهای مســیر ب
قــرار گرفتــه اســت، کریــدور میانــی را بــه جایگزینــی پررنگ تــر بــرای تجــارت ترانزیتــی بیــن چیــن و اروپــا تبدیــل 
ــیای  ــکیِ آس ــور در خش ــورهای محص ــی کش ــالات ترانزیت ــعه اتص ــث توس ــن  باع ــیر همچنی ــن مس ــرد. ای ــد ک خواه

مرکــزی و قفقــاز جنوبــی خواهــد شــد. 

در حــال حاضــر، کریــدور میانــی عمدتــاً تحــت تســلط صــادرات قزاقســتان و ســایر تجارت هــای منطقــه ای در منطقــه 
ترانس-خــزر قــرار دارد. تنهــا حــدود 5 درصــد از ترافیــک ترانزیتــی مربــوط بــه تجــارت بیــن قــاره ای بــه ویــژه میــان 
ــه اوکرایــن، در ســال 2021، ســهم حمــل و نقــل دریایــی از  ــه روســیه ب ــا و چیــن اســت. پیــش از حمل اتحادیــه اروپ
حجــم کل تجــارت چیــن و اروپــا حــدود 91 درصــد بــود )58 درصــد از نظــر ارزش(، در حالــی کــه ســهم حمــل و نقــل 
ریلــی تنهــا 3.3 درصــد بــود )و 5 درصــد از نظــر ارزش(. در ســال های 2019-2021، کریــدور شــمالی از طریــق روســیه 
و بــلاروس بیــش از 86 درصــد از ترافیــک زمینــی چیــن و اروپــا را بــه خــود اختصــاص داده بــود، در حالــی کــه ظرفیــت 

مســیر کریــدور میانــی کمتــر از 1 درصــد بــود. 

)World Bank, 2024( 2021- نمودار شماره 2: حجم ترافیک ترانزیتی و کالاهای تجاری درکریدور میانی

1  International Coordinating Council on Trans-Eurasian Transportation (CCTT), 2024, https://icctt.com/trans-eurasian_routes    
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از ســال 2021 تــا 2022، تجــارت در امتــداد کریــدور میانــی بــه میــزان 10 درصــد در حجــم )تــن( افزایــش یافتــه اســت 
ــه  ــیه ب ــه روس ــد از حمل ــت. بع ــوده اس ــاره ای ب ــه ای و بین ق ــارت منطق ــای تج ــر در الگوه ــی از تغیی ــاً ناش ــه عمدت ک
اوکرایــن، حجــم مبــادلات تزانزیتــی کریــدور میانــی بــه دلیــل تصمیــم اپراتورهــای حمــل و نقــل اروپایــی بــه عــدم 
ــیر  ــل از مس ــل و نق ــای حم ــر بیمه ه ــر ب ــای ناظ ــن چالش ه ــیه و همچنی ــرزمین روس ــق س ــا از طری ــت کالاه ترانزی
ــه  ــای خــزر ب ــق دری ــا از طری ــه حمــل کالاه ــن، گزین ــرد. بنابرای ــدا ک ــش پی ــه ســرعت افزای روســیه-دریای ســیاه، ب
ــل بی ســابقه ای از ســوی اپراتورهــای حمــل و نقــل و لجســتیکی  ــر شــد و از مــارس 2022 تمای طــور نســبی جذاب ت
اروپایــی بــه ایــن مســیر شــکل گرفــت. در ســال 2022، از مســیر کریــدور میانــی حجــم تجــارت )واردات و صــادرات( در 
قزاقســتان و گرجســتان حــدود 45 درصــد و در آذربایجــان 72 درصــد نســبت بــه ســال های 2019 تــا 2021 افزایــش 
ــه خــود اختصــاص داده اســت.  ــا بیــش از نیمــی از افزایــش صــادرات از ایــن منطقــه را ب ــه اروپ ــه اســت. اتحادی یافت
بنابرایــن، بــه رغــم اینکــه کریــدور میانــی آمادگــی زیرســاختی لازم بــرای حجم هــای بــالای ترانزیتــی را نداشــت، امــا 

در ســال 2022 حجــم بالایــی از تجــارت کالا از ایــن مســیر صــورت گرفــت.1 

بــا وجــود چالش هــای زیرســاختی در توســعه ترافیــک ترانزیتــی کریــدور میانــی، ایــن مســیر حمل ونقــل چنــد وجهــی  
فرصت هــای جدیــدی بــرای کشــورهای محصــور در خشــکی در امتــداد ایــن کریــدور ایجــاد کــرده اســت. کشــورهایی 
کــه به دلیلــی دوری از اتصــالات ترانزیتــی همــواره بــا هزینه هــای بــالای مبــادلات تجــاری مواجــه بوده انــد. برآوردهــا 
نشــان می دهــد کــه کریــدور میانــی ظرفیــت تبدیــل شــدن از یــک خــط ترانزیتــی منطقــه ای بــه یــک اکوسیســتم بــا 

ــاره ای را دارد.  ــن ق ــی بی ــای حمل ونقل ــزی و مویرگ ه ــریان های مرک ش

ســه کشــور قزاقســتان، جمهــوری آذربایجــان و گرجســتان موقعیــت ویــژه ای در ایــن مســیر دارنــد. تبــادلات تجــاری بــا 
کشــورهای آســیای مرکــزی و قفقــاز جنوبــی حــدود یــک ســوم از پتانســیل کل تجــارت غیرانــرژی ایــن ســه کشــور 
ــد،  ــا و هن ــه اروپ ــادرات ب ــتند. در ص ــی هس ــواد معدن ــزات و م ــین آلات، فل ــامل ماش ــاً ش ــد و عمدت ــکیل می ده را تش
ســنگ معدن هــا غالــب هســتند، در حالــی کــه پتانســیل قابــل توجهــی بــرای صــادرات شــیمیایی بــه آســیای جنــوب 
شــرقی وجــود دارد. صــادرات محصــولات کشــاورزی و غذایــی، از جملــه غذاهــای فــرآوری شــده، بیشــترین حجــم را 
ــه  ــن شــرکای تجــاری )چیــن و روســیه( ب ــه برخــی از بزرگ تری ــه صــادرات ب ــا دارد. پتانســیل تحقــق نیافت ــه آفریق ب
ویــژه در فلــزات و ماشــین الات وجــود دارد. بــرای ایــن کشــورها، مســئله اصلــی در  افزایــش ظرفیت هــای صادراتــی 
ــاخت های  ــعه زیرس ــد توس ــه نیازمن ــت ک ــه اس ــی و بهین ــی چندوجه ــوط مواصلات ــق خط ــرژی( تحق ــژه غیران )به وی
مســیرهای ریلی-جــاده ای و دریایی-بنــدری اســت. گرانیــگاه ایــن خطــوط مواصلاتــی ترکیبــی، مســیر شــرقی و غربــی 

دریــای خــزر اســت.2 
1  The European Institute for Asian Studies (EIAS), 2024, Forging Sustainable Transport Connectivity: Enhancing EU-Central Asia 
Transportation Through the Trans-Caspian Corridor, https://eias.org/policy-briefs/forging-sustainable-transport-connectivity-enhancing-eu-
central-asia-transportation-through-the-trans-caspian-corridor/ 

2  The European Council on Foreign Relations (ECFR), 2024, Risk and reward: Why the EU should develop the Middle Corridor trade route, 
https://ecfr.eu/article/risk-and-reward-why-the-eu-should-develop-the-middle-corridor-trade-route/ 
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ــای خــزر رشــد چشــمگیری خواهــد کــرد.  ــی بواســطه ی مســیر دری ــدور میان ــا ســال 2030، تجــارت از طریــق کری ت
ــن ســهم  ــد و همچنی ــش یاب ــه 26 درصــد افزای ــی از 22 درصــد ب ــل ریل ــل و نق ــه ســهم حم ــود ک ــی می ش پیش بین
ــار در مســیر  ــان ب ــه 13 درصــد برســد. عمــده رشــد جری ــای خــزر از 8 درصــد ب ــق مســیر دری ــل از طری حمــل و نق
دریــای خــزر ناشــی از حمــل و نقــل بــار بــه و از قزاقســتان خواهــد بــود کــه پیش بینــی می شــود تــا ســال 2030 بــه 
انــدازه 4 میلیــون تــن افزایــش یابــد. توســعه مســیر دریایــی دریــای خــزر موجــب ترانزیــت 16 درصــد از حمــل و نقــل 
ریلــی بیــن چیــن و اروپــا خواهــد شــد )2.3 میلیــون تــن تــا ســال 2030(. ایــن حجــم منجــر بــه افزایــش 30 درصــدی 
ترافیــک ترانزیتــی در مســیر دریــای خــزر می شــود. در چنیــن بســتری، بــرای برخــی کشــورها و گروه هــای کالایــی، 
توســعه کریــدور میانــی هــم در اطمینــان از زنجیره هــای لجســتیکی پایــدار و هــم در تنوع بخشــی صــادرات و افزایــش 

اتصــالات اقتصــادی، نقــش مهمــی بــازی خواهــد کــرد.1

ــا ســال 2030  ــای خــزر ت ــی  از مســیر دری ــدور میان ــار از طریــق کری  برآوردهــا نشــان می دهــد کــه حمــل و نقــل ب
ــعه  ــای توس ــه پروژه ه ــود ک ــق می ش ــی محق ــی در صورت ــن پیش بین ــا ای ــد.  ام ــن برس ــون ت ــش از 11 میلی ــه بی ب
زیرســاختی اجرایــی شــوند، در غیــر ایــن صــورت تقاضــای حمــل و نقــل از ایــن مســیر حداقــل 35 درصــد کمتــر خواهــد 
بــود. میــزان حمــل و نقــل و جریــان بــار از مســیر دریــای خــزر اساســاً یــک شــاخص کلیــدی در ارزیابــی از عملکــرد 
ــف )ریلی-جــاده- ــات مســیرهای مختل ــرا گرانیگاهــی اســت کــه جریان ــی محســوب می شــود، زی ــدور میان ــی کری کل

دریایــی( بــه هــم می پیوندنــد. از مجمــوع جریانــات عبــوری از دریــای خــزر، تقریبــاً 4 میلیــون تــن تقاضــای پیش بینــی 
شــده بــرای حمــل و نقــل کانتینــری وجــود دارد. اگــر زیرســاخت های عملیاتــی در مســیر دریــای خــزر محقــق نشــود، 
تقاضــای حمــل و نقــل از کریــدور میانــی حــدود 35 درصــد کاهــش خواهــد یافــت. اکنــون اپراتورهــای حمــل و نقــل 
کالا در تجــارت بیــن چیــن و اتحادیــه اروپــا چشــم انداز مهمــی بــرای حمــل و نقــل بــار از مســیر دریــای خــزر تعریــف 
کرده انــد. تــا ســال 2030، حجــم کل تجــارت بیــن چیــن و اتحادیــه اروپــا 30 درصــد افزایــش خواهــد یافــت. ترانزیــت 
از طریــق دریــای خــزر حــدود یــک درصــد از ایــن تجــارت را بــه خــود اختصــاص خواهــد داد کــه شــامل گروه هــای 

کالاهایــی بــا ارزش افــزوده بــالا  کــه بــه زمــان و شــرایط حمــل و نقــل حســاس هســتند، خواهــد بــود.   

1- World Bank, 2024, The Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple Freight Volumes and Halve Travel Time by 
2030,  https://www.worldbank.org/en/region/eca/publication/middle-trade-and-transport-corridor
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) EIAS Reports, 2024( 2030 نمودار شماره 3: افزایش حجم تجارت اتحادیه اروپا و چین از طریق دریای خزر در سال

ــی و  ــیرهای ترانزیت ــدن مس ــورت عملیاتی ش ــی در ص ــدور میان ــای کری ــم انداز ظرفیت ه ــر کلان، چش ــک تصوی در ی
ــت:   ــل اس ــرح ذی ــیر به ش ــورهای مس ــژه در کش ــتیکی به وی لجس

ــاً یــک کریــدور 	  ــر محدودیت هــای فنــی و زیرســاختی، کریــدور میانــی عمدت ــا آینــده قابــل پیش بینــی بناب ت
ــا ســال 2030 کمتــر از 40 درصــد از حجــم آن را  ــد و تجــارت بیــن قــاره ای ت منطقــه ای باقــی خواهــد مان
ــود  ــی می ش ــی، پیش بین ــدور میان ــی کری ــوط مواصلات ــدن خط ــناریوی عملیاتی ش ــد. در س ــی ده ــکیل م تش
جریــان تزانزیتــی در مســیر کریــدور میانــی از طریــق دریــای خــزر تــا ســال 2030 در مقایســه بــا 2021 ســه 

برابــر شــود و بــه 11 میلیــون تــن برســد.

عملیاتــی شــدن کریــدور میانــی بــه طــور قابــل توجهــی ترانزیــت کالا  را افزایــش می دهــد و انتظــار مــی رود  	 
ــد. ایــن چشــم انداز همچنیــن جریان هــای حمــل و نقــل و  ــر افزایــش یاب حجــم ترافیــک کانتینرهــا 1.5 براب
ترانزیــت را متنــوع می کنــد و بــه کالاهــای بــا ارزش افــزوده بــالا ماننــد کــود کمــک می کنــد کــه پیش بینــی 
می شــود تقریبــاً دو برابــر شــود. کالاهــای دیگــر همچــون محصــولات فلــزی، مــواد غذایــی آمــاده، ماشــین 

آلات و مــواد شــیمیایی نیــز چشــم انداز رشــد قابــل توجهــی دارنــد. 

ــان 	  ــه زم ــه ب ــی ک ــژه آنهای ــر - به وی ــا ارزش بالات ــی ب ــی، کالاهای ــدور میان ــی شــدن کری در صــورت عملیات
ــه  ــدی ب ــا ح ــد - ت ــتفاده می کنن ــمالی اس ــیر ش ــر از مس ــال حاض ــتند و در ح ــاس تر هس ــل حس ــل و نق حم
ــد. در  ــی یاب ــش م ــد کاه ــه 53 درص ــد ب ــه از 60 درص ــواد اولی ــهم م ــوند. س ــل می ش ــی منتق ــدور میان کری
ــرآورده  ــت و ف ــد نف ــای خــزر، مانن ــق دری ــی از طری ــدور میان ــی کری ــی اصل ــه در هســته های کالای ــی ک حال
هــای نفتــی، و همچنیــن فلــزات آهنــی و غیرآهنــی، همچنــان حجــم مهمــی را خواهنــد داشــت. بــا توجــه بــه 
بارگیــری ایــن کالاهــا از بخــش هــای شــرقی کریــدور میانــی )شــکل پاییــن(، تقاضــای کلــی بــرای بخــش 
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ــی  ــاخت های ترانزیت ــعه  زیرس ــی در توس ــای مثبت ــن پیامده ــد. ای ــد مان ــر خواه ــدور بالات ــرقی کری ــای ش ه
کشــورهای بخــش شــرقی مســیر خواهــد داشــت. 

نقشه شماره 2: چشم انداز جریان بارگیری در مسیر کریدور میانی در سال های 2021 و 2030
(ODI Reports, 2024)

ــان و 	  ــتان، آذربایج ــاری قزاقس ــیر تج ــازی مس ــی در تنوع س ــش بزرگ ــوه نق ــور بالق ــه ط ــی ب ــدور میان کری
گرجســتان دارد و حجــم تجــارت آنهــا از ایــن مســیر را به طــور قابــل ملاحظــه ای بــه ترکیــه وابســته خواهــد 
ــزی و  ــیای مرک ــی در آس ــی فعال ــی و ژئواکونومیک ــی ژئوپلیتیک ــا منطقه گرای ــه ترک ه ــت ک ــرد. ازاینروس ک
ــال  ــه دنب ــتگی«1 ترکی ــی »مسیر-وابس ــه راه ترانزیت ــوب نقش ــه در چارچ ــی ک ــد. هدف ــی دارن ــاز جنوب قفق
ــژه  ــیر به وی ــن مس ــاخت های ای ــعه زیرس ــرمایه گذاری در توس ــعه س ــال توس ــه به دنب ــون ترکی ــود. اکن می ش
بنــادر مواصلاتــی اکتائــو، باکــو و اخیــراً زنگــه زور اســت. بــا سیاســت های اتخــاذ شــده، قزاقســتان، آذربایجــان 
ــای  ــعه فعالیت ه ــا توس ــود را ب ــولات خ ــزوده محص ــادرات و ارزش اف ــم ص ــد حج ــی توانن ــتان م و گرجس
تولیدی شــان افزایــش دهنــد. مجمــوع افزایــش بالقــوه در پایانه هــای بارگیــری ســه کشــور بــرای دوره 2021 
ــود. کــه 70 میلیــون تــن آن صــادرات مــازاد از  ــر 90 میلیــون تــن )+44 درصــد( خواهــد ب ــغ ب ــا 2030 بال ت

قزاقســتان اســت.

ــی در 	  ــدور میان ــه هــای حمــل و نقــل کری یــک نظرســنجی از اپراتورهــای ایــن مســیر نشــان داد کــه هزین
حــال حاضــر بــالا و مهمتــر از آن ناپایــدار اســت. هزینه هــای پرنوســان ایــن مســیر اکنــون تفاوتــی بــا نــرخ 
ثابــت مســیر جایگزیــن شــمال نــدارد، حتــی اگــر زمــان حمــل و نقــل در طــول کریــدور میانــی دو برابــر باشــد. 
ــوس  ــا خورگ ــه از داســتیک ی ــا محمول ــا 53 روز طــول می کشــید ت ــور متوســط 50 ت ــه ط در ســال 2022 ب

1- Path-Dependency
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ــه کنســتانتا از طریــق کریــدور میانــی حمــل شــود. طولانی تریــن تاخیرهــا در گذرگاه هــای دریایــی اتفــاق  ب
می افتــد، حتــی بــا وجــود ظرفیــت مــازاد بنــادر. عملیــات بنــدری و تعرفه هــا مســائل مهمــی در ایــن مســیر 
هســتند. مشــکلات اصلــی گزارش شــده مربــوط بــه کمبــود کشــتی ها و همچنیــن مســائل مربــوط بــه اســناد 
حمــل و نقــل اســت. قیمت هــای بــالا، غیرقابــل پیــش بینــی بــودن زمــان، فقــدان سیســتم هــای ردیابــی، 
ــوان  ــه عن ــز لجســتیکی ب ــل و مراک ــن وســایل حمــل و نق ــت پایی ــل، کیفی ــه حمــل و نق ــوط ب مســائل مرب

مســائل کلیــدی بــر حمــل و نقــل ریلــی در امتــداد مســیر کریــدور میانــی هســتند.

ظرفیت های چندوجهی کریدور میانی 

ــره  ــی بســترهای ایجــاد زنجی ــدور میان ــای اقتصــادی و اتصــالات ترانزیتی-لجســتیکی، توســعه کری ــر از مزیت ه فرات
ــک  ــادلات فرهنگــی، توســعه ســرمایه گذاری های زیرســاختی و توســعه ی ــی اجتماعــی و مب ــه ای، همگرای ارزش منطق
سیســتم حمــل و نقــل تجــاری پایــدار میــان کشــورهای مســیر را فراهــم می ســازد. بــه ایــن معنــا کــه ایــن کریــدور 
ــی،  ــای ژئواکونومیک ــی از همکاری ه ــای متنوع ــت و ظرفیت ه ــی نیس ــالات ترانزیت ــعه اتص ــه توس ــر ب ــاً منحص صرف
ژئوپلیتیکــی و ژئوکالچــر میــان  کشــورهای ذی نفــع را ایجــاد می کنــد.  بــه دلیــل ظرفیــت محــدود، انتظــار نمــی رود 
ــرای  ــی ب ــدور فرصت ــن کری ــا ای ــدور شــمالی شــود، ام ــن کری ــی جایگزی ــل پیش بین ــده قاب ــی در آین ــدور میان کــه کری
ــی در  ــدور میان ــزه اســتفاده از کری ــه تجــارت کشــورهای مســیر فراهــم کــرده اســت. هرچنــد کــه انگی تنوع بخشــی ب
حــال حاضــر تحــت تأثیــر متغیرهــای ژئوپلیتیکــی )یعنــی تمایــل بــه دوری از کریــدور شــمالی بعــد از جنــگ اوکرایــن( 

ــرای توســعه اقتصــادی در کشــورهای ذی نفــع فراهــم مــی آورد. ــی ب ــدور فرصت های ــن کری ــرار دارد، توســعه ای ق

افزایــش حجــم ترافیــک در کریــدور میانــی، مجموعــه ای از آثــار مثبــت اقتصــادی در ســطوح مختلــف تجــارت منطقه ای 
ــود زیرســاخت های  ــه بهب ــاز ب ــری نی ــک بارب ــش ترافی ــه همــراه خواهــد داشــت: نخســت، افزای ــی را ب ــه محل و جامع
ــتیک  ــات لجس ــادر و تأسیس ــا، بن ــا، راه آهن ه ــار، اتوبان ه ــر ب ــم بالات ــه حج ــخگویی ب ــرای پاس ــل دارد. ب ــل و نق حم
ــد  ــا بای ــه تنه ــیر ن ــورهای مس ــده در کش ــاختی پیش بینی ش ــرمایه گذاری های زیرس ــد. س ــترش یابن ــه روز و گس ــد ب بای
کارایــی و ظرفیــت شــبکه های حمــل و نقــل را افزایــش دهــد، بلکــه در زمان هــای ســاخت، فرصت هــای شــغلی نیــز 
ایجــاد کنــد. عــلاوه بــر ایــن، زیرســاخت های بهبــود یافتــه می توانــد آثــار جانبــی مثبتــی بــر دیگــر بخش هــا داشــته 
باشــد؛ بــا افزایــش شــاخص پایــداری مســیرها و در نهایــت قیمت هــای حمــل و نقــل، مبــادلات تجــاری هــم در ســطح 

منطقــه ای و هــم میــان جوامــع محلــی توســعه پیــدا خواهــد کــرد. 

ــه ای را  ــد فعالیت هــای اقتصــادی و توســعه زیرســاخت های لجســتیکی منطق ــار می توان ــالای ترافیــک ب دوم، حجــم ب
توســعه دهــد. جابجایــی بــار نیــاز بــه صنایــع پشــتیبان مختلفــی همچــون شــرکت های حمل ونقــل، خدمــات ترخیــص 
بــار، تأسیســات انبــاری و خدمــات نگهــداری و تعمیــر وســایل و تجهیــزات دارد. ایــن امــر بــه نوبــه خــود منجــر بــه 
ایجــاد شــغل و تولیــد درآمــد می شــود. عــلاوه بــر ایــن، افزایــش جریــان کالا می توانــد کســب وکارها و صنایــع را بــه 
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ــار ارائــه  ــا از کارایــی لجســتیکی کــه کریدورهــای ب ســمت مکان هایــی نزدیــک بــه مراکــز حمل ونقــل جلــب کنــد ت
ــاری  ــژه تج ــق وی ــی، مناط ــق صنعت ــعه مناط ــه توس ــد ب ــه ای می توان ــر خوش ــن اث ــد. ای ــرداری کنن ــد، بهره ب می دهن
ــراف  ــی اط ــه نواح ــرمایه گذاری را ب ــش داده و س ــادی را افزای ــوع اقتص ــد و تن ــک کن ــتیکی کم ــای لجس و پارک ه

مســیرهای بــار ســوق دهــد. 

ــد کــه پیش بینــی می شــود بیشــترین بهــره وری را از توســعه  ــی وجــود دارن ــوع مــکان اصل ــن بســتری، ســه ن در چنی
ــراف  ــق اط ــترده تری در مناط ــرات گس ــق، اث ــن طری ــد و از ای ــت آورن ــه دس ــی را ب ــدور میان ــل کری ــز حمل ونق مراک

مســیرها خواهنــد داشــت1: 

ــی 	  ــع محل ــرای تجمی ــی ب ــاط طبیع ــود، نق ــادی موج ــز اقتص ــزرگ: مراک ــادی ب ــز اقتص ــت، مراک نخس
ــن  ــتند. ای ــه ای هس ــادی منطق ــای اقتص ــج فعالیت ه ــی و تروی ــل چندوجه ــی، حمل ونق ــای ترافیک جریان ه
ــد  ــا را دارن ــی کالاه ــال ترکیب ــهیل انتق ــت تس ــه ظرفی ــد ک ــرار گرفته ان ــی ق ــدور میان ــداد کری ــز در امت مراک
کــه شــامل بارگیــری مجــدد و انبــارداری می شــود. تأسیســات انبــارداری بــه عنــوان حائــل و نقــاط تجمیــع 
و تفکیــک در زنجیره هــای تأمیــن عمــل می کننــد. بــا زیرســاخت و حمایــت مناســب، ایــن مراکــز اقتصــادی 
ــر  ــی ب ــل توجه ــر قاب ــه تأثی ــوند ک ــاری ش ــتاهای ب ــتیکی روس ــه های لجس ــه خوش ــل ب ــد تبدی می توانن

ــد.  ــدور دارن ــول کری ــه ای در ط ــاری منطق ــای تج جریان ه

دوم، نقــاط اتصــالات شــبکه: راه آهــن کریــدور میانــی بــا چندیــن کریــدور دیگــر کــه کالاهایــی را در جهــت 	 
ــل  ــد، متص ــا می کنن ــزی جابه ج ــیای مرک ــای آس ــایر جمهوری ه ــیه و س ــمت روس ــه س ــمال-جنوب ب ش
می شــود. نقــاط اتصــال کریــدور میانــی و کریــدور شــمال-جنوب از ظرفیــت بالایــی بــرای تســهیل مبــادلات 
کالاهــا، جابه جایــی بــار بیــن وســایل نقلیــه، و حالت هــای ترکیبــی ریلــی، جــاده ای و دریایــی را دارنــد. ایــن 
ــه جــاده و بنــادر  ــا از راه آهــن ب ــه راه آهــن ی تقاطع هــا نقاطــی هســتند کــه می تواننــد انتقــال کالا از جــاده ب

را تســهیل کننــد.

 ســوم، بنــادر: بنــادر اصلــی در امتــداد کریــدور میانــی ایــن ظرفیــت را دارنــد کــه بــه عنــوان هســته هایی 	 
بــرای خدمــات لجســتیکی بــا ارزش افــزوده عمــل کننــد. ایــن بنــادر شــامل جابه جایــی کالاهــا بین مســیرهای 
ترکیبــی و در برخــی مــوارد انبــار کــردن آن هــا هســتند کــه در ایــن مــدت می تــوان خدمــات لجســتیکی بــا 
ــاژ نهایــی،  ــع، مونت ــد شــامل ترخیــص گمرکــی، توزی ــز می توان ــی نی ــه داد. خدمــات معمول ارزش افــزوده ارائ

ــند. ــع باش ــرای توزی ــب گذاری ب ــته بندی و برچس بس

)World Bank, 2023( جدول شماره 1: مراکز اقتصادی، بنادر، و نقاط مواصلاتی در امتداد کریدور میانی

1- World Bank, 2024, Unlocking the Potential of the Middle Corridor, https://www.worldbank.org/en/events/2024/02/27/unlocking-the-
potential-of-the-middle-corridor 
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نگاهــی بــه حجــم و نــوع مبــادلات اقتصــادی اخیــر میــان کشــورهای هم مســیر کریــدور میانــی نشــان می دهــد کــه 
ــه تعــداد محــدودی از بخش هــای اصلــی ماننــد  تمرکــز فعالیت هــای اقتصــادی و تولیــدات تجــاری بیشــتر محــدود ب
کشــاورزی، معــدن و محصــولات نفتــی اســت. کشــورهای ذی نفــع کریــدو میانــی در حــال حاضــر از نظــر پیچیدگــی 
اقتصــادی حتــی در مقایســه بــا اقتصادهــای هم حجــم و صادرکننــده نفــت در ســطح بســیار پایینــی قــرار دارنــد. تحلیــل 
ــه بیشــتر تحــت  ــورد مبادل ــی م ــی نشــان می دهدکــه گروه هــای کالای ــدور میان ــار کری ــان تجــارت در ترافیــک ب جری
تأثیــر نفــت، غــلات، محصــولات صنعــت شــیمیایی و فلــزات آهنــی خواهــد بــود. تــا ســال 2040 پیش بینــی می شــود 

کــه:1

باربری سوخت کاهش خواهد یافت	 

ــه خــود 	  ــدور را ب ــل توجهــی از ترافیــک کری حجــم جریان هــای غــلات و مــواد غذایــی همچنــان ســهم قاب
اختصــاص خواهــد داد

ســهم فلــزات در ســطح تقریبــا ثابتــی نســبت بــه خــط پایــه باقــی خواهــد مانــد و حــدود یک چهــارم حجــم 	 
کلــی را تشــکیل می دهــد

بخش هایــی کــه بــا در نظــر گرفتــن پروژه هــای توســعه صنعتــی موجــود ظرفیــت افزایــش حجــم را دارنــد، 	 
شــامل محصــولات صنعــت شــیمیایی، از جملــه لاســتیک ها، پلاســتیک ها و محصــولات وابســته بــه آن هــا 

هســتند.

ــد، قــرار اســت  براســاس سیاســت های اقتصــادی کــه ســه کشــور قراقســتان، آذربایجــان و گرجســتان تدویــن کرده ان
تــا ســال 2030 صــادرات ســه کشــور بــه 90 میلیــون تــن برســد. امــا تنهــا بخــش کوچکــی از ایــن هدف گــذاری از 

1- Rand, 2024,  The Middle Corridor: A Renaissance in Global Commerce, https://www.rand.org/pubs/commentary/2024/03/the-middle-
corridor-a-renaissance-in-global-commerce.html 
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ــا 2030  ــرای دوره 2021 ت ــار در ســه کشــور ب ــی حجــم ب ــی پیش بینی شــده اســت. افزایــش کل ــدور میان ــق کری طری
می توانــد بــه 90 میلیــون تــن )معــادل +44 درصــد( برســد کــه از ایــن مقــدار، 70 میلیــون تــن بــه صــادرات اضافــی 
از قزاقســتان تعلــق دارد. تأثیــر عملیاتــی شــدن کریــدور میانــی نیــز متفــاوت اســت و تــا ســال 2030، 5 میلیــون تــن 
)+3.3 درصــد( بــه صــادرات قزاقســتان، 0.3 میلیــون تــن )+0.2 درصــد( بــه آذربایجــان و 84 هــزار تــن )+3.2 درصــد( 
بــه گرجســتان اضافــه می کنــد. بــا وجــود اثــر کلــی کم پایــه کــه باعــث تغییــرات نســبی بالایــی می شــود، بزرگتریــن 
فرصت هــای تجــاری در افزایــش صــادرات بــه بازارهــای جدیــد قــرار دارد کــه بــه دلیــل فقــدان ارتباطــات حمل ونقلــی 
ــه مشــکلات  ــن ب ــا همچنی ــل بســتگی دارد، ام ــای حمل ونق ــه هزینه ه ــه بخشــی ب ــالای تجــاری )ک ــای ب و هزینه ه
ــالا رفتــن  ــاً دور از دســترس اســت. ب ــرای ایــن کشــورها تقریب ــوط می شــود(، ب ــد تعرفه هــای تجــاری مرب دیگــر مانن
ــان  ــدی در می ــردن شــرکای جدی ــد وارد ک ــر ســه کشــور نیازمن ــرای ه ــی ب ــدور میان ــق کری ــادلات از طری حجــم مب
ــزی،  ــیای مرک ــیر آس ــی را از مس ــی( هم افزای ــاده ای، دریای ــای ترکیبی)ریلی-ج ــد ظرفیت ه ــه بتوان ــایگان دارد ک همس

ترانــس خــزر و قفقــاز جنوبــی ایجــاد کنــد کــه در آن ایــران موقعیــت ویــژه ای دارد.1 

نقشه شماره 3: هم افزایی مسیرها برای توسعه ظرفیت های ترانزیتی-لجستیکی ترکیبی کریدور میانی
)Rand, 2024 (

مسائل و چالش های جاری در کریدور میانی

هزینــه و زمــان دو شــاخص اصلــی در فهــم دورنمــای حجــم تجــارت و ترانزیــت بــر بســتر کریــدور میانــی اســت. کــم 
و کیــف ایــن دو شــاخص نیــز از ســوی بانــک جهانــی و براســاس مطالعــات پیمایشــی از ذی نفعــان و در اصطــلاح از 
1- ODI, 2024, Middle Corridor: what are the economic opportunities and challenges? https://odi.org/en/events/middle-corridor-what-are-the-
economic-opportunities-and-challenges/ 
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کــف بــازار و میــزان بهینــه بــودن اســتفاده از ایــن کریــدور احصــاء شــده اســت.1 پرســش های ایــن پژوهــش پیمایشــی 
ــه  ــان و هزین ــا، زم ــدأ و مقصــد، مســیرها و کالاه ــی کشــورهای مب ــد؛ ظرفیت هــای عملیات ــر بوده ان ــوارد زی شــامل م
ــا آن  ســفر، نقــاط عبــور مــرزی و همچنیــن مســائل کلیــدی کــه حمل کننــدگان، باربــران و اپراتورهــای لجســتیکی ب

مواجــه هســتند. 

ــر از  ــالا و مهم ت ــی ب ــدور میان ــیرهای کری ــل در مس ــل و نق ــای حم ــه قیمت ه ــد ک ــان می ده ــنجی نش ــج نظرس نتای
آن، ناپایــدار هســتند. براســاس ایــن نظرســنجی، قیمــت حمــل یــک کانتینــر FEU )معــادل چهــل فــوت( بیــن چیــن و 
اروپــا از طریــق کریــدور میانــی می توانــد بیــن 2500 تــا 3250 دلار آمریــکا متغیــر باشــد، در حالــی کــه مســیر شــمالی 
ــرای محــور شــرق بــه غــرب  از طریــق روســیه توســط UTLC-ERA14 قیمــت ثابتــی دارد کــه در حــال حاضــر ب

2599 دلار و بــرای محــور غــرب بــه شــرق 3121 دلار اســت. 

عــلاوه بــر هزینه هــای بــالا، زمــان ارســال کالا از طریــق چیــن بــه اروپــا )از مســیر کریــدور میانــی( دو برابــر بیشــتر 
ــا  ــال محموله ه ــی اســت. در ســال 2022، انتق ــرای حمــل و نقل هــای ترانزیت ــق روســیه ب ــن از طری از مســیر جایگزی
از خورگــوس )در قزاقســتان( بــه کانســتنتا )رومانــی( از طریــق کریــدور میانــی بیــش از 50 روز طــول کشــید کــه ایــن 
زمــان دو برابــر بیشــتر از مســیر شــمالی )از طریــق روســیه و بــلاروس( و مشــابه زمــان حمــل و نقــل دریایــی از بنــادر 
چیــن بــه اروپــا بــود. بــا ایــن حــال، در ســال 2021، زمــان حمــل و نقــل کوتاه تــر شــده و بــه حــدود 30 تــا 35 ســاعت 
ــان در ســال 2022 ناشــی از افزایــش شــدید تقاضــا و آمادگــی زیرســاخت ها  ــل توجــه زم رســیده اســت. کاهــش قاب
و اپراتورهــای حمــل و نقــل بــرای بــالا بــردن حجــم  باربــری بــوده اســت. باوجودایــن، زیرســاخت قابــل توجهــی بــه 
ــی( کالا در  ــی )ترکیب ــای بین مدال ــه انتقال ه ــیر ب ــن مس ــا در ای ــن تأخیره ــت. بزرگ تری ــده اس ــه نش ــا اضاف پایانه ه
ــه به طــور  ــق ترکی ــی مرتبــط اســت. زمــان حمــل و نقــل از طری ــادر و ظرفیــت ناکافــی در بخش هــای خــاص ریل بن
ــه دلیــل کمبــود ظرفیــت، ایــن مســیر بــرای اپراتورهــای حمــل و  قابــل توجهــی کمتــر اســت )40 تــا 45 روز( امــا ب

نقــل چنــدان جــذاب نیســت.

ایــن تاخیرهــای طولانــی صرفــاً منحصــر بــه کشــور خاصــی نیســت و تقریبــاً در تمام نقــاط مــرزی و مواصلاتــی کریدور 
میانــی مشــاهده می شــود. مســئله زمــان در ایــن مســیر عمدتــاً ناشــی از کمبــود ظرفیــت لجســتیکی، کمبــود نــاوگان 
حمــل و نقــل یــا لوکوموتیوهــا، یــا ســازماندهی غیــر بهینــه فعالیت هــای عملیاتی)فقــدان اطلاعــات از پیــش تعیین شــده 
در مــورد نیــاز بــه نــاوگان حمــل و نقــل یــا لوکوموتیوهــا، زمان هــای طولانــی تحویــل، کمبــود اتوماســیون و غیــره( 
اســت. ایــن مســئله در محــدوده اصلــی کریــدور میانــی خیلــی پررنــگ نیســت؛ گــذرگاه مــرزی قزاقستان-ازبکســتان 
معمــولًا زمــان زیــادی را می گیــرد )تــا 3 روز( و از نظــر عملکــرد زمانــی غیرقابــل پیش بینــی اســت. همچنیــن، برخــی 
ــای  ــل محدودیت ه ــه دلی ــا را ب ــل دارد باره ــتان تمای ــن قزاقس ــه راه آه ــد ک ــار کرده ان ــتان اظه ــرکت های ازبکس از ش
1- “Infrastructure and soft barriers along the Middle Corridor”, World Bank, 2023: https://www.worldbank.org/en/region/eca/publication/
middle-trade-and-transport-corridor 
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ظرفیــت در مســیر مســتقیم، از مســیرهای دورتــر و فرعی تــر ارســال کنــد. ایــن موضــوع به طــور قابــل توجهــی منجــر 
بــه عــدم اســتفاده کافــی از کریــدور حمــل و نقــل میانــی توســط مالکیــن بــار از ازبکســتان شــده اســت و اســتفاده از 
حمــل و نقــل جــاده ای را افزایــش داده اســت کــه بخشــی از مســیر جــاده ای و ریلــی آنهــا در محــور شــرقی-غربی از 

ــد.  ــور می کن ــران عب مســیر ای

یکــی از ســازوکارهای مرتفع ســاختن مســئله زمــان در افزایــش ظرفیــت ترابــری کریــدور میانــی، توســعه زیرســاخت های 
ریلــی و بهره بــرداری از راه آهــن اســت. راه آهن هــا زمان هــای حمــل و نقــل نســبتاً ثابتــی دارنــد امــا ظرفیــت زیــادی 
بــرای کاهــش زمــان در طــول کریــدور میانــی در صــورت حــل مســائل فنــی و زیرســاختی دارنــد. قیمت هــای بــالا، 
ــل،  ــن مای ــل در آخری ــت و تحوی ــه ترانزی ــوط ب ــی، مشــکلات مرب ــود سیســتم های ردیاب ــان، کمب ــی زم عــدم پیش بین
کیفیــت پاییــن نــاوگان و کیفیــت پاییــن مراکــز لجســتیکی بــه عنــوان مســائل اصلــی تأثیرگــذار بــر حمــل و نقــل ریلــی 

در طــول کریــدور میانــی مطــرح شــده اند. 

هرچنــد بنــادر کشــورهای مســیر در ســال های گذشــته توســعه قابــل توجهــی پیــدا کرده انــد، امــا بخش هــای دریایــی، 
ــا،  ــدری، تعرفه ه ــات بن ــتند. عملی ــی هس ــدور میان ــر در کری ــل تأخی ــن عام ــادر، اصلی تری ــازاد بن ــت م ــم ظرفی به رغ
کمبــود کشــتی ها و اشــتباهات مکــرر در مســتندات حمــل و نقــل از مشــکلات اصلــی در بخــش دریایــی هســتند کــه 
ــر و عــدم دیجیتالی ســازی  ــا گی موجــب تشــدید تأخیرهــا در مســیر می شــوند. از ســوی دیگــر، بروکراســی دســت و پ
عملیات هــا در بنــادر و مرزهــای ریلــی همچنــان موانــع مهمــی هســتند. مســئله اصلــی بنــادر خــزر به ویــژه قزاقســتان 
ــن  ــب ای ــه اغل ــت ک ــر اس ــت. لازم به ذک ــدری اس ــای بن ــدن عملیات ه ــدم دیجیتالی ش ــا و ع ــفافیت داده ه ــدان ش فق
مشــکلات محلــی هســتند امــا توســعه فرامنطقــه ای کریــدور میانــی در محــور شــرقی-غربی نیازمنــد یکپارچه ســازی 

ــی، جــاده ای( کشــورهای مســیر اســت.   ــی، ریل ــدری و دیجیتالی ســازی پایانه هــای مــرزی )دریای ــات بن عملی
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)World Bank, 2024(جدول شماره 2: دلایل اصلی تأخیر در مسیر کریدور میانی

ــد، امــا ظرفیــت حمــل  ــی عمــل می کنن ــدور میان ــوان گلوگاه هــای کلیــدی در مســیر کری ــه عن ــادر ب ــی کــه بن در حال
و نقــل کانتینــری از طریــق دریــای خــزر نیــز محــدود اســت. اساســاً یــک عــدم تقــارن در ظرفیــت بنــادر در دو ســوی 
مختلــف دریــای خــزر در طــول مســیر کریــدور میانــی وجــود دارد. بنــدر باکــو ظرفیــت محــدودی نســبت بــه آکتائــو 
دارد، بخشــی بــه ایــن دلیــل کــه ظرفیــت کانتینــر باکــو بــه میــزان زیــادی بــه ســمت ترکمن باشــی حمــل می شــود 
ــل  ــت قاب ــوز ظرفی ــز هن ــل نی ــل و نق ــرکت های حم ــری، ش ــای کانتین ــورد ظرفیت ه ــا در م ــتان. ام ــادر قزاقس ــا بن ت
توجهــی بــرای فعالیــت ترانزیــت کانتینــری خــود در دریــای خــزر تعریــف نکرده انــد. اخیــراً پــس از اجــرای پروژه هــای 
ــد  ــه خواه ــری اضاف ــای کانتین ــه ظرفیت ه ــی، ب ــدور میان ــیر کری ــورهای مس ــوی کش ــدری از س ــده بن برنامه ریزی ش
ــادر را حمــل  ــاری بن ــا 40 درصــد از ظرفیت هــای ب ــرار اســت کــه کانتینرهــا حــدود 30 ت شــد: طبــق ایــن برنامــه، ق
کننــد. فراتــر از بخــش دریایــی، بخــش ریلــی ســهم قابل توجهــی در ترانزیــت کالا و ظرفیــت حمــل و نقــل کریــدور 

میانــی دارد.  

حمــل و نقــل ریلــی یکــی از اجــزای اصلــی حمــل و نقــل در کریــدور چندوجهــی میانــی اســت. در تئــوری، مســافت های 
طولانــی در ایــن کریــدور بــرای حمــل و نقــل ریلــی مزیــت نســبی ای فراهــم می کنــد. در ایــن مســیر، ســه راه آهــن 
ــی،  ــدور ریل ــن کری ــتان. ای ــن گرجس ــوری آذربایجــان  و راه آه ــن جمه ــتان، راه آه ــن قزاقس ــود دارد: راه آه ــی وج اصل
ــد- را  ــکل می ده ــکند را ش ــی و تاش ــن آلمات ــی بی ــوار مواصلات ــه ن ــزی -ک ــیای مرک ــری در آس ــی تراب ــریان اصل ش
به هــم متصــل می ســازد. کریــدور میانــی از ســمت شــرق از خــاک چیــن، از طریــق نقــاط مــرزی آلتینکــول و داســتیک 
بــه خطــوط اصلــی ریلــی متصــل اســت و بــه ســمت غــرب از طریــق دو خــط اصلــی )داســتیک - موینتــی و آلتینکــول 
- آلماطــی - شــیمرکانت( امتــداد پیــدا می کنــد. ایــن دو خــط ریلــی در ساکساولســکی بــه هــم می پیوندنــد و از آنجــا 
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ــی برقــی در ایــن مســیر شــامل بخش هــای بیــن  ــو می رســند. خطــوط ریل ــای خــزر نزدیــک آکتائ ــه بندرهــای دری ب
آلماتــی و شــیمرکانت و یــک بخــش کوتــاه بیــن موینتــی و ساکساولســکی اســت، امــا بیشــترِ بخــش قزاقــی کریــدور 
میانــی برقــی نشــده اســت. در قفقــاز، راه آهــن جمهــوری آذربایجــان  بــه بنــدر باکــو و در مــرز بــا گرجســتان از طریــق 
ــن  ــا راه آه ــتان ب ــن گرجس ــن، راه آه ــود. همچنی ــل می ش ــر( متص ــدود 510 کیلومت ــی )ح ــی برق ــل دو خط ــک ری ی
آذربایجــان در مــرز دو کشــور متصــل شــده و بــه ســمت غــرب در ســواحل دریــای ســیاه حرکــت می کنــد. ایــن خطــوط 
ــر از  ــن، یــک شــاخه جدیدت ــر ای ــزون ب ــد. اف ــات می دهن ــی و باتومــی خدم ــه بندرهــای پوت در راه آهــن گرجســتان ب
تفلیــس بــه مــرز ترکیــه در آخالکالاکــی تعبیــه شــده اســت. بخــش ریلــی کریــدور میانــی تقریبــاً 4.500 کیلومتــر از 
آلتینکــول تــا دریــای ســیاه و حــدود 6.200 کیلومتــر از آلتینکــول تــا اســتانبول اســت. تمــام خطــوط ریلــی راه آهــن 
کریــدور میانــی دارای عــرض 1520 میلی متــر هســتند کــه امــکان حرکــت قطارهــای نقلیــه بــرای همــه شــرکت های 

مختلــف راه آهــن کشــورهای مســیر را فراهــم کــرده اســت. 

)Eurasianet, 2022(نقشه شماره 4: ظرفیت  بخش خطوط ریلی در کریدور میانی

ــرمایه گذاری  ــذب س ــدون ج ــی، ب ــدور میان ــی کری ــیرهای ترکیب ــف مس ــای مختل ــدن فازه ــی ش در چشــم انداز عملیات
ــی  ــاخت های فعل ــران، زیرس ــیه و ای ــه روس ــدور از جمل ــیر کری ــوار در مس ــی همج ــای ریل ــرداری از خطوط ه و بهره ب
خطــوط ریلــی خــود بــه مانعــی بــرای توســعه بیشــتر  ظرفیت هــای حمــل و نقــل کریــدور میانــی تبدیــل خواهــد شــد. 
ــیرهای  ــت و مس ــر اس ــیار متغی ــی بس ــوط ریل ــای خط ــود، ظرفیت ه ــاهده می ش ــالا مش ــکل ب ــه در ش ــور ک همان ط
ــن  ــد )ای ــرقی-غربی دارن ــیرهای ش ــه مس ــبت ب ــتری نس ــت بیش ــی ظرفی ــل توجه ــور قاب ــمال-جنوب به ط ــنتی ش س

موضــوع میراثــی از راه آهــن شــوروی اســت(. 

در یــک نــگاه کلان، مهم تریــن چالــش کریــدور میانــی در مقایســه بــا کریــدور شــمالی کــه عمدتــاً مبتنــی بــر حمــل 
و نقــل ریلــی اســت، شــامل ایــن مــوارد هســتند؛ 
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مسیر ترکیبی ریلی-دریایی و زمینی)جاده ای(، 	 

ضعف ساختارهای زیربنایی مسیر و محدودیت ظرفیت،	 

ــطحی 	  ــا س ــه ت ــه ک ــیای میان ــورهای آس ــر کش ــن ب ــیطره چی ــی از س ــی از نگران ــی ناش ــات سیاس ملاحظ
ــت ــه اس ــا را برانگیخت ــه و اروپ ــیت های ترکی حساس

 در یــک ارزیابــی کلان از نظــرات ذی نفعــان ایــن مســیر، پنــج عامــل اصلــی در محدودیت هــای ظرفیتــی و تنگناهــای 
عملیاتــی کریــدور میانــی دخیــل هســتند کــه  بــه ترتیــب عبارتنــد از؛

هزینه های زمانی در طول کریدور،. 1

 هماهنگی و مدیریت یکپارچه کریدور،. 2

 مسائل عملیات بنادر و خدمات دریایی، . 3

خطوط نامتناسب ریلی و لزوم نوسازی راه آهن،. 4

 گذرگاه های مرزی و تعدد نقاط مواصلاتی، . 5

ــادل یکپارچــه اطلاعــات، داده هــا و هماهنگی هــای مســیرهای  ــه تب ــوط ب ــن عوامــل ریشــه در مســائل مرب ــب ای اغل
ــن شــرح هســتند: ــی بدی ــدور میان ــی کری ــر، تنگناهــای عملیات ــد. از نگاهــی دقیق ت ــدور دارن ــن کری چندوجهــی ای

اولیــن و احتمــالًا مهم تریــن آنهــا عــدم هماهنگــی و مدیریــت گــذرگاه اســت. اغلــب اپراتورهــا و واســطه ها 	 
بــه دلیــل فقــدان اپراتــور واحــد و مســئول حمــل و نقــل از مبــدا تــا مقصــد بــا مشــکلات عدیــده ای مواجــه 

هســتند. 

ــن 	  ــای ســیاه و همچنی ــای خــزر و دری ــادر دری ــف بن ــی ضعی ــازده عملیات ــه ب ــوط ب ــوع دوم مرب ــت ن محدودی
ــای خــزر اســت. ــات کشــتیرانی در دری خدم

ــن مســیر اســت. مســیرهای 	  ــه زیرســاخت هــای سراســری خطــوط راه آهــن در ای ــوط ب ــوگاه ســوم مرب گل
ــزات،  ــود تجهی ــه در آن کمب ــرد ک ــج می ب ــای بندر-راه آهــن رن ــای اتصــالات در رابط ه ــی از محدودیت ه ریل

ــود. ــا می ش ــش هزینه ه ــر و افزای ــث تأخی ــد باع ــی ناکارآم ــیوه های عملیات ــف و ش ــالات ضعی اتص

تأخیــر در گذرگاه هــای مــرزی، جایــی کــه اپراتورهــای راه آهــن کشــورهای مختلــف به هــم مرتبــط می شــوند، 	 
چهارمیــن نــوع تنگنــای عملیاتــی کریــدور میانی اســت.

تنگنــای پنجــم بــه فقــدان یــک سیســتم یکپارچــه و واحــد فناورانــه اســت. در حالــی کــه بســیاری از ذینفعــان 	 
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ــورهای  ــتم ها در کش ــد، سیس ــتفاده می کنن ــات اس ــاوری اطلاع ــدرن فن ــای م ــل ه ــی از راه ح ــدور میان کری
مســیر بــه طــور یکســان اســتفاده نمــی شــوند و یکپارچــه نیســتند. ایــن محدودیــت بــه تکــرار صــدور غیــر 
ــط بیــن  ــد اســتاندارد، و فرآیندهــای ناکارآمــد در نقــاط راب ــی فاق ضــروری اســناد تزانزیتــی، داده هــای محل

ــدور منجــر می شــود. ــن کشــورهای کری ــات در همــان کشــور و بی ــدگان خدم ــه دهن ارائ

نقشه شماره 5: مقایسه تفکیک زمانی مسیر کریدور میانی در سال 2022 و چشم انداز 2030 
)World Bank, 2024( ،)در روز(

ــا ایــن چالش هــا، اکنــون مجموعــه ای از اقدامــات از جملــه تدویــن یــک سیســتم هماهنگــی یکپارچــه،  در مواجهــه ب
بروزرســانی مســیرهای لجســتیکی، دیجیتالی کــردن مدیریــت مســیرها و حمــل و نقــل، و همچنیــن جــذب 
ــده  ــی در آین ــدور میان ــت کری ــش جذابی ــق و افزای ــای توفی ــاخت ها از ضرورت ه ــعه زیرس ــرمایه گذاری ها در توس س
ــاز خواهــد داشــت  ــه ســرمایه گذاری های بزرگــی نی ــی ب قابــل پیش بینــی اســت.  طــی 10 ســال آینــده، کریــدور میان
ــر 2022 امضــا شــد(،  ــه اســت )نقشــه راه در نوامب ــرار گرفت ــاً توســط کشــورها شناســایی و مــورد توافــق ق کــه عمدت
ــدور  ــی مســیر کری ــود کارای ــه بهب ــوان ب ــق هماهنگــی، لجســتیک و دیجیتالی ســازی می ت ــدت، از طری ــا در کوتاه م ام

ــود.  میانــی امیــدوار ب

بــر اســاس آخریــن برآوردهــا، ســرمایه گــذاری مــورد نیــاز بــرای ارتقــای زیرســاخت های کریــدور میانــی حــدود 18.5 
میلیــارد یــورو بــرآورد شــده اســت. حوزه هــای اولویــت دار بــرای ســرمایه گــذاری بــه مــوارد زیــر مربــوط مــی شــوند:

بازسازی و نوسازی شبکه راه آهن و جاده؛	 

 توسعه ظرفیت انبارها؛	 

 افزایش ظرفیت بنادر؛ 	 
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 بهبــود نقــاط گــذرگاه مــرزی، مراکــز لجســتیک چندوجهــی و اتصــالات شــبکه های مواصلاتــی در کشــورهای 	 
مســیر کریــدور میانی.

 بــا تحقــق چنیــن اقداماتــی، کریــدور میانــی مــی توانــد تــا ســال 2030 حجــم خــود را نســبت بــه ســال 2021 ســه 
برابــر کنــد در عیــن حــال کــه زمــان حمــل و نقــل را بــه نصــف کاهــش مــی دهــد.

موقعیت و گزینه های ایران در چشم انداز کریدور میانی 

برخــورداری از یــک موقعیــت ویــژه ژئواســتراتژیک، ایــران را بــه چهــا راه تلاقــی راه گذرهــای مواصلاتــی شــرقی-غربی 
و شــمالی-جنوبی تبدیــل کــرده اســت. موقعیتــی تاریخــی در مســیر راه ابریشــم کــه همــواره حلقــه وصــل تمدن هــا 
ــوده اســت. در جهــان در حــال گــذار کنونــی کــه مهم تریــن مشــخصه آن بازتوزیــع قــدرت،  و تجــارت میــان ملــل ب
ــی  ــور مرکزیت زدای ــی غرب مح ــای ارزش بین الملل ــت، از زنجیره ه ــی اس ــد بین المل ــی قواع ــروت و بازنویس ــع ث بازتوزی
ــی  ــت بین الملل ــت، و رقاب ــت تجــارت، امنی ــد از ماهی ــی خوانشــی جدی ــور جهان ــون کنشــگران نوظه شــده اســت. اکن
ــل  ــت بین المل ــای سیاس ــرانِ پویایی ه ــب ناظ ــت. اغل ــی اس ــر ژئوپلیتیک ــی و کم ت ــر ژئواکونومیک ــه بیش ت ــد ک دارن
ــزرگ ژئوپلیتیکــی در بســترها و میادیــن ژئواکونومیکــی مناطــق  ــده بازی هــای ب معاصــر متفق القــول هســتند کــه آین
رقــم خواهــد خــورد. اکنــون نحــوه اعمــال قــدرت در نظــام بین الملــل ژئواکونومیکــی شــده و درک جدیــدی از اقتــدار 
ــون  ــت. اکن ــده اس ــه ش ــل نهادین ــتگی  متقاب ــادی و وابس ــبکه های اقتص ــی ش ــاس توپوگراف ــا براس ــگاه دولت ه و جای
روندهــای ژئوپلیتیــک جهانــی ناظــر بــر تشــدید رقابــت بــر ســر گلوگاه هــای دریایــی، ســلطه بــر خطــوط مواصــلات 
ــی و  ــل و نقل ــاخت های حم ــن زیرس ــت. تأمی ــی اس ــای بین الملل ــه بازاره ــی ب ــدن دسترس ــرزمینی و امنیتی ش فراس
ــورهای  ــت و کش ــده اس ــل ش ــل تبدی ــارت بین المل ــد تج ــه کلی ــی ب ــیرهای ترانزیت ــه مس ــی ب ــدوری و تنوع بخش کری

مدعــی ســعی در ارایــه تعریفــی جدیــد از خــود در مرکزیــت ایــن مســیرها دارنــد.  

راه گذرهــا دماســنج و نمــود قــدرت ژئواکونومیکــی در جهــان در حــال گــذار هســتند؛ هرچنــد راه انــدازی راه گذرهــا انگیــزه 
ژئوپلیتیکــی داشــته باشــد، امــا ســازوکار اعمــال قــدرت و تبعــات آن ژئواکونومیکــی اســت. بســترهای ژئواکونومیکــی 
نوظهــور از یــک ســو تعاملــی هم افــزا بیــن ژئوپلیتیــک و اقتصــاد در معــادلات در حــال تغییــر بین المللــی ایجــاد کــرده 
ــرای آسیا-پاســیفیک در ســاختارهای  ــژه ای ب ــا مرکزیت زدایــی از یورو-آتلانتیــک  فرصت هــای وی و از ســوی دیگــر ب
حکمرانــی جهانــی فراهــم ســاخته اســت. به تعبیــر فرانکوپــن1، »هــر چقــدر دردنــاک به نظــر برســد، بیشــترین اهمیــت 
ــروز برخــلاف  ــان ام ــم جه ــای مه ــد داشــت. تصمیم ه ــوزه راه ابریشــم خواهن ــرن بیســت ویکم کشــورهای ح را در ق
صــد ســال پیــش، در پاریــس و لنــدن و برلیــن و رم گرفتــه نمی شــوند؛ در پکــن، مســکو، تهــران و ریــاض، اســلام آباد 
ــه و  ــای مدیتران ــان دری ــرزمین های می ــه س ــه ب ــدون توج ــوند... ب ــه می ش ــق گرفت ــکارا و دمش ــو، در آن ــی  ن و دهل

اقیانــوس آرام نمی تــوان آنچــه را کــه امــروز و فــردا در انتظــار ماســت معنــی کــرد«. 

1- Peter Frankopan, The Silk Roads: A New History of the World, Oxford University, 2020. 
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مطابــق آخریــن گــزارش بانــک جهانــی1 در مــورد کریدورهــای اقتصــادی جهــان، کریــدور میانــی کــه آســیا را بــه اروپــا 
متصــل مــی کنــد، تــا ســال 2030 محــل عبــور 11 میلیــون تــن بــار در خواهــد بــود. اگرچــه ایــران یکــی از دالان هــای 
مهــم و تاریخــی ایــن کریــدور بــه حســاب مــی آیــد، امــا متاســفانه در ســال هــای اخیــر از کریــدور میانــی تقریبــا حــذف 
شــده اســت، بــه طــوری کــه حتــی در گــزارش اخیــر بانــک جهانــی کــه بــر اســاس پــروژه هــای بزرگــی چــون »یــک 
کمربنــد یــک جــاده« و »ترنــس خــزر« تهیــه شــده اســت، ایــران نادیــده انگاشــته شــده اســت. مســیرهای آلترناتیــو در 
مقابــل مزیت هــای ترانزیتــی جمهــوری اســلامی ایــران بــه ســرعت در مناطــق همجــوار نــوار شــمالی ایــران در حــال 
پیشــرفت هســتند و چشــم انداز آنهــا بیشــتر ناظــر بــر مســئله زمــان اســت. هــر پــروژه ای بتوانــد ســریع تــر عملیاتــی 

و اقتصــادی شــود، پیشــرفت مســیرهای رقیــب را تحــت تاثیــر قــرار خواهــد داد. 

 ایــن در حالــی اســت که کــه نقــش و موقعیــت ایــران در کریــدور میانــی بســیار برجســته و منحصــر بــه فــرد اســت. 
اتصــالات ریــل و جــاده بــا آســیای مرکــزی، بنــادر متعــدد و بــزرگ در ســاحل دریــای خــزر، اتصــالات جــاده ای بــا 
منطقــه قفقــاز و ارتبــاط ریلــی و جــاده ای بــا ترکیــه، از جملــه زیــر ســاختهای موجــود ایــران بــرای ایفــای نقــش در ایــن 
کریــدور اســت. افزایــش نقــش ایــران در ایــن کریــدور باعــث ورود و اتصــال بیشــتر ایــران بــه زنجیــره هــای تجــارت 
جهانــی خواهــد شــد و در عیــن حــال بــه رونــق دیگــر کریدورهــای عبــوری از ایــران ماننــد کریــدور شــمال-جنوب 

کمــک خواهــد کــرد. 

اکنــون ایــران دو گزینــه راهبــردی در مواجهــه بــا کریــدور میانــی دارد؛ نخســت اینکــه خــود را مقابــل آن تعریــف کنــد؛ و 
دوم اینکــه خــود را بخشــی از آن تعریــف کنــد. ارزیابــی ایــن گزینه هــا بیــش از همــه نیازمنــد نگاهــی کلان و بلندمــدت 
بــه مســیر مــورد نظــر ایــران یعنــی کریــدور شــمال-جنوب اســت. ارزیابی هــا نشــان می دهــد کــه در بلندمــدت مســیر 
شــمال-جنوب هم افزایــی فزآینــده ای بــا کریــدور میانــی خواهــد داشــت. حتــی روس هــا نیــز درحــال تعریــف موقعیــت 
خــود به عنــوان بخشــی از کریــدور میانــی هســتند تــا ایــن مســیر در حــال تکویــن بــه ســلطه چیــن و ترکیــه در نیایــد. 
ــال و  ــدون حضــور فع ــدور زنگــه زو ب ــل کری ــی. تکمی ــه در بخــش غرب ــن در بخــش شــرقی و ســلطه ترکی ســطه چی

مبتکرانــه ایــران، هرچــه بیشــتر ایــران را از معــادلات مســیرهای ترانزیتــی کریــدور میانــی بــه حاشــیه خواهــد بــرد. 

ــیرها،  ــن مس ــی ای ــی تزانزیت ــی و هم آفزای ــدور میان ــه کری ــمال-جنوب ب ــدور ش ــال کری ــق اتص ــده تحق ــه گم ش حلق
ایــران اســت. موقعیــت و فرصتــی راهبــردی بــرای تعریــف ایــران بــه عنــوان بخــش محــوری اتصــالات ریلی-جــاده ای 
ــا  ــه بســیاری از چالش ه ــران ب ــوه ای ــن، ظرفیت هــای بالق ــی و مســیر شــمال-جنوب.  همچنی ــدور میان ــی کری و دریای
ــد بازاندیشــی در موقعیــت خــود در  ــرو، نیازمن ــی پاســخ خواهــد داد. ازاین ــدور میان ــی کری زیرســاختی و مســائل عملیات
ــرای  ــب ب ــوان میســری رقی ــه عن ــوب ب ــنتی از مســیر شــمال- جن ــف س ــاً بازنگــری در تعری ــی و اساس ــدور میان کری
مســیر کریــدور میانــی هســتیم. ایــران می توانــد خــود را حلقــه وصــل و پــل ارتباطــی دو مســیر اصلــی تعریــف کنــد. 

1- World Bank, 2024, The Middle Trade and Transport Corridor: Policies and Investments to Triple Freight Volumes and Halve Travel Time by 
2030,  https://www.worldbank.org/en/region/eca/publication/middle-trade-and-transport-corridor



29   مرکز پژوهش های اتاق ایران

ــف  ــه چشــم انداز تعری ــد و باتوجــه ب ــد مان ــران نخواهن در غیراینصــورت، دیگــران منتظــر مواضــع و حساســیت های ای
شــده، کریــدور میانــی بــه مســیر کلیــدی اتصــالات ترانزیتــی شــرق-غرب تبدیــل خواهــد شــد. 

ــه ســکوی توســعه  ــه مثاب ــت بلکــه ب ــادی حمــل و نقــل و ترانزی ــوان مب ــژه اقتصــادی نه تنهــا به عن مناطــق آزاد و وی
ارتباطــات تجــاری و ورود بــه زنجیــره ارزش بین المللــی، جایــگاه ویــژه ای در بازتعریــف موقعیــت ژئواســتراتژیک ایــران 
در مســیرهای مواصلاتــی و معــادلات در حــال تغییــر گذرگاه هــای بین المللــی دارنــد. بــا عنایــت بــه بســترهای قانونــی 
ــژه اقتصــادی ورای کارویژه  هــای تعریــف شــده لجســتیکی  و اســناد بالادســتی جمهــوری اســلامی، مناطــق آزاد و وی
ــد،  ــق تولی ــه ای، رون ــاد منطق ــعه اقتص ــرای توس ــزاری ب ــخت افزاری و نرم اف ــالای س ــای ب ــی، از ظرفیت ه و ترانزیت
ــا مســتلزم  ــن ظرفیت ه ــد. عملیاتی ســاختن ای ــب ســرمایه گذاری خارجــی برخوردارن ــی و جل ــش صــادرات غیرنفت افزای
ــک  ــل ی ــژه اقتصــادی ذی ــق آزاد و وی ــی مناط ــی تمام ــی در هم افزای ــتگذاری کلان مل ــبکه ای و سیاس ــگاه ش ــک ن ی

مأموریــت ملــی یکپارچــه، مبتکرانــه و عملیاتــی اســت.  

رویکرد بازیگران ذی نفعِ کریدور میانی

تحــت تأثیــر پویایی هــای ژئوپلیتیکــی و ژئواکونومیکــی در اورآســیای مرکــزی، کریــدور میانــی بــه یکــی از مســیرهای 
ایمــن و مرجّــح بــرای ذی نفعــان تجــاری گذرگاه هــای محــور شــرقی-غربی تبدیــل شــده اســت. در حــال حاضــر، ســه 
مســیر اصلــی حمــل و نقــل درون منطقــه ای در محــور شــرقی-غربی وجــود دارد کــه آســیا را بــه اروپــا متصــل می کنــد: 
کریــدور شــمالی )از طریــق روســیه(، کریــدور جنوبــی )از طریــق ایــران( و کریــدور میانــی )از طریــق آســیای مرکــزی و 
قفقــاز جنوبــی(. تبعــات اجتناب ناپذیــر ناشــی از جنــگ اوکرایــن هرچــه بیشــتر چالش هــای مربــوط بــه ایمنــی ترافیــک 
ــار در کریــدور جنوبــی از  ــی کــه حمــل و نقــل ب حمــل و نقــل در کریــدور شــمالی را برجســته ســاخته اســت، در حال
ــه  ــکلاتی مواج ــا مش ــتیکی ب ــاخت های لجس ــف زیرس ــی و ضع ــای بین الملل ــل تحریم ه ــه دلی ــز ب ــران نی ــیر ای مس
اســت. ازاینــرو، کریــدور میانــی اهمیــت فزآینــده ای پیــدا کــرده اســت. ایــن مســیر شــامل بیــش از 4250 کیلومتــر خــط 

آهــن و 500 کیلومتــر آبــراه اســت و همچنیــن 2000 کیلومتــر کوتاه تــر از مســیر کریــدور شــمالی روســیه اســت. 

در ســال 2017، خــط راه آهــن باکو-تفلیس-قــارص بــه طــول 826 کیلومتــر افتتــاح شــد. ایــن مســیر ریلــی یکــی از 
مهم تریــن خطــوط مواصلاتــی کریــدور میانــی اســت کــه آذربایجــان، گرجســتان و ترکیــه را بــه هــم متصــل می کنــد. 
قطــار ترانزیتــی از ایــن کریــدور کــه از چیــن حرکــت کــرده بــود، در مــدت 12 روز بــه ترکیــه و در 18 روز بــه پــراگ از 
طریــق دریــای مرمــره رســید. بیــن ســال های 2014 تــا 2021، 49،000 قطــار بــاری از کریــدور میانــی عبــور کرده انــد 
کــه افزایــش ســالانه 92.7 درصــدی را ثبــت کــرده اســت. در ســال 2021، 15،183 قطــار کانتینــری در حــدود 1٫464 
میلیــون کانتینــر )معــادل واحــد 20 فــوت( را حمــل کرده انــد کــه افزایــش قابــل توجــه بــه ترتیــب 22.4 درصــدی و 
29 درصــدی را نشــان می دهــد. بــا وجــود افزایــش قابــل توجــه در بــار، کریــدور میانــی تنهــا 4 درصــد از حجــم و 5 
ــن  ــه ای بی ــن را تشــکیل می دهــد. از ســوی دیگــر، تجــارت درون منطق ــا و چی ــه اروپ درصــد از ارزش تجــارت اتحادی
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آســیای مرکــزی و منطقــه قفقــاز و همچنیــن بیــن آســیای مرکــزی و اروپــا نســبت بــه تجــارت چیــن و اروپــا از ایــن 
مســیر بیشــتر غالــب بــوده اســت.1 

در ســال 2022 ، در مقایســه بــا ســال 2021، ترافیــک کانتینــری در ایــن کریــدور بــه میــزان 33 درصــد افزایــش یافــت 
ــک  ــلات دیپلماتی ــی، تعام ــای عملیات ــاختن چالش ه ــع س ــاخت ها و مرتف ــعه زیرس ــور توس ــیر به منظ ــورهای مس و کش
خــود را افزایــش داده انــد. در ژوئیــه 2023، نخســت وزیر گرجســتان، ایرکلــی گریباشــویلی، بــه قزاقســتان و ازبکســتان 
ســفر کــرد تــا روابــط سیاســی نزدیک تــری برقــرار کنــد و زیرســاخت ها را در ایــن مســیر بهبــود بخشــد. آذربایجــان، 
ــک  ــم ترافی ــردن حج ــالا ب ــور ب ــا به منظ ــاندند ت ــا رس ــه امض ــنادی را ب ــر 2022 اس ــتان در نوامب ــتان و قزاقس گرجس
کانتینــری زیرســاخت های کریــدور را توســعه دهنــد کــه بــه دنبــال آن، در ژوئــن 2023 موافقت نامــه ای بــرای ایجــاد 

یــک پــروژه مشــترک راه آهــن در ایــن مســیر منعقــد کردنــد.2 

ــازی  ــی بازس ــک اروپای ــد بان ــی مانن ــی بین الملل ــای مال ــوی نهاده ــده ای از س ــه فزآین ــن توج ــی همچنی ــدور میان کری
ــده  ــالات متح ــی ای ــعه بین الملل ــس توس ــی و آژان ــک جهان ــیایی )ADB(، بان ــعه آس ــک توس ــعه )EBRD(، بان و توس
ــا و  ــرای اروپ ــدور ب ــن کری ــک ای ــت ژئواســتراتژیک و ژئواکونومی ــه اهمی ــه ب ــا توج ــرده اســت. ب ــب ک )USAID( جل
ــی و  ــدور میان ــتمر«3 کری ــعه مس ــرمایه گذاری و توس ــود را از »س ــت خ ــز حمای ــده نی ــالات متح ــزی، ای ــیای مرک آس

ــت.4 ــان داده اس ــیر نش ــن مس ــرژی ای ــاخت های ان زیرس

اگرچــه اتحادیــه اروپــا عــزم راســخی بــرای توســعه کریــدور میانــی از خــود نشــان داده اســت امــا چیــن هنــوز چشــم انداز 
ــا رویکــرد  ــد ت ــلاش می کنن ــا ت ــد چینی ه ــداده اســت. هرچن ــه ن ــی ارای ــدور میان ــه کری مشــخصی از رویکــرد خــود ب
هم افزایــی بیــن ابتــکار کمربنــد و راه و کریــدور میانــی عرضــه کننــد امــا هنــوز همــکاری قابــل توجهــی  بیــن ایــن 
ــال 2015، در  ــت. در س ــرده اس ــرمایه گذاری نک ــعه آن س ــل در توس ــور کام ــن به ط ــدارد و  پک ــود ن ــروژه وج دو پ
اجــلاس گــروه 20 در آنتالیــا، چیــن و ترکیــه گفتگوهــای مفصلــی بــرای هم افزایــی کریــدور میانــی و ابتــکار کمربنــد 
و راه داشــتند. در آوریــل 2023، ســفیر چیــن در گرجســتان از کریــدور میانــی حمایــت کــرد و در ژوئیــه 2023، چیــن 
ــی امضــا  ــدور میان ــاخت های کری ــت زیرس ــکاری در تقوی ــاء هم ــرای ارتق ــتراتژیک ب ــکاری اس ــک هم ــتان ی و گرجس
کردنــد. بــا ایــن وجــود، بســیاری از کشــورهای مســیر کریــدور میانــی نســبت بــه حضــور چیــن در ایــن گــذرگاه بنابــر 

ــد.5 ــوء ظن دارن ــی س ــات سیاس ملاحظ

1- International Institute for Strategic Studies (IISS), 2023, Greater consensus on improving the Middle Corridor, https://www.iiss.org/
publications/strategic-comments/2023/greater-consensus-on-improving-the-middle-corridor/ 

2- Commonspace.eu, 2024, Kazakhstan, Azerbaijan and Georgia to set up joint Middle Corridor railway venture, 
https://www.commonspace.eu/news/kazakhstan-azerbaijan-and-georgia-set-joint-middle-corridor-railway-venture 

3- continued investment in and development

4- The White House, 2023, C5+1 Leaders’ Joint Statement, https://www.whitehouse.gov/briefing-room/statements-releases/2023/09/21/c51-
leaders-joint-statement/?_gl=1*1eihfd8*_gcl_au*MjAzNjU5OTU5Ni4xNzAyMTkyNzkx 

5- James Jay Carafano, 2022, Central Asia’s Middle Corridor gains traction at Russia’s expense,  https://www.gisreportsonline.com/r/middle-
corridor/ 
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ــدور  ــه کری ــی، ترکی ــاز جنوب ــزی و قفق ــیای مرک ــا کشــورهای آس ــراودات تجــاری ب ــعه م ــذاری توس ــر از هدف گ فرات
میانــی را بخشــی از اهــداف کلان خــود بــرای احیــای جــاده ابریشــم و به دســت آوردن موقعیــت لجســتیکی ویــژه در 
چارچــوب ابتــکار کمربنــد و راه تعریــف کــرده اســت. بــرای آنــکارا توســعه کریــدور میانــی نــه در مقابــل بلکــه مکمــل 
مســیر شــرقی-غربی ابتــکار کمربنــد و راه تعریــف شــده اســت. در ایــن راســتا، ترکیــه پروژه هــای مختلفــی را بــرای 
احیــای جــاده ابریشــم از طریــق توســعه کریــدور میانــی در دســت اقــدام دارد. عــلاوه بــر پــروژه »کاروانســرا« کــه هدف 
ــی اســت، پروژه هــای زیرســاختی بزرگــی  ــدور میان آن توســعه همــکاری بیــن گمرک هــای کشــورهای مســیر در کری
کــه آســیای مرکــزی را از طریــق ترکیــه بــه اروپــا متصــل می کنــد، بــه اتمــام رســیده اند؛ از جملــه راه آهــن زیرزمینــی 
ــل اوراســیا کــه در 20  ــاح شــد، تون ــاووز ســلطان ســلیم در اســتانبول کــه در 26 اوت 2016 افتت ــل ی ــارای«، پ »مارم
دســامبر 2016 افتتــاح گردیــد و فــرودگاه اســتانبول کــه در 29 اکتبــر 2018 افتتــاح شــد. در ایــن راســتا، پــروژه تونــل 
ــزه- ــراه گب ــارس، بزرگ ــرعت ادرنه-ق ــن پرس ــروژه راه آه ــه، پ ــه چاناک قلع ــل تنگ ــروژه پ ــتانبول، پ سه ســطحی در اس

اورهان غازی-ازمیــر، پــروژه بزرگــراه شــمالی مرمــره و ســاخت بنــادر فیلیــوس، چاندارلــی و مرســین از نمونه هــای مهــم 
ــی در حــال انجــام هســتند.1  پروژه هــای مل

عــلاوه برایــن، ترکیــه تلاش هــای دیپلماتیــک و فنــی متعــددی در پیشــبرد کریــدور میانــی از طریــق توســعه همــکاری 
بــا کشــورهای آســیای مرکــزی و قفقــاز جنوبــی دارد. ســال 2021، »پروتــکل همــکاری مشــترک« لجســتیکی توســط 
ــن، یــک شــورای هماهنگــی در  ــر ای ــرک« امضــا شــد. عــلاوه ب وزرای حمــل و نقــل کشــورهای عضــو »شــورای ت
ــورها در  ــن کش ــن ای ــن اســت بی ــه ممک ــرای مشــکلاتی ک ــی ب ــای عمل ــه راه حل ه ــرای ارائ ــر ب ــاون وزی ــطح مع س
زمینــه حمــل و نقــل بــه وجــود آیــد، آغــاز شــده اســت. همچنیــن یــک یادداشــت تفاهــم بــه منظــور ایجــاد رابطــه 
ــد. مذاکــرات در چارچــوب شــورای تــرک  ــو و سامســون امضــا گردی ــادر باکــو، آکتائ خواهرخواندگــی بنــدری  بیــن بن
ــان،  ــن می ــت. در ای ــری اس ــال پیگی ــز در ح ــی« نی ــی بین الملل ــار ترکیب ــل ب ــل و نق ــه حم ــرای امضــای »توافق نام ب
ــون مســافر و 6.5  ــه 1 میلی ــت اولی ــا ظرفی ــر 2017 ب ــارص )BTK( در 30 اکتب عملیاتی شــدن راه آهــن باکو-تفلیس-ق
ــیر  ــورهای مس ــه و کش ــن ترکی ــاختی بی ــای فنی-زیرس ــعه همکاری ه ــی از توس ــم انداز مثبت ــار، چش ــن ب ــون ت میلی

ــد.2  ــان می ده ــی را نش ــدور میان کری

1- Turkey’s Ministy of Foreign Affairs, 2022, Türkiye’s Multilateral Transportation Policy, https://www.mfa.gov.tr/turkiye_s-multilateral-
transportation-policy.en.mfa 

2- China Today, 2022, Turkey-China Freight Trains: A New Page in Turkish-Chinese Partnership
http://www.chinatoday.com.cn/ctenglish/2018/ln/202108/t20210830_800256940.html 
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)SWP, 2022( ،)نقشه شماره 6: مسیرهای جایگزین شرقی-غربی )چین به اروپا

واقعیــت ایــن اســت کــه حداقــل در بخــش غربــی دریــای  خــزر، کریــدور میانــی بــه ســلطه ی ابتــکارات دیپلماتیــک و 
فنــی ترکیــه در آمــده اســت. از دیــدگاه آنــکارا، کریــدور میانــی یــک مســیر تجــاری جــذاب نــه تنهــا بــرای دسترســی 
ــایر  ــتگی س ــه، وابس ــدوری منطق ــادلات کری ــت مع ــه در محوری ــرار دادن ترکی ــا ق ــه ب ــت بلک ــه اوراسیاس ــتقیم ب مس
ــال 2009  ــه س ــکار ب ــن ابت ــه های ای ــاً ریش ــد. اساس ــش می ده ــران را کاه ــیه و ای ــه روس ــان ب ــورهای ترک زب کش
ــر کل اداره روســیه و  ــح جیــلان، کــه در آن زمــان مدی ــه، فات ــده توســط ســفیر ترکی ــن ای ــی کــه ای برمی گــردد؛ زمان
قفقــاز در وزارت خارجــه ایــن کشــور بــود، پیشــنهاد شــد. اهــداف اصلــی ترکیــه در راه انــدازی ابتــکار کریــدور میانــی، 
ایجــاد یــک مســیر چندوجهــی جایگزیــن اســت کــه اوراســیا را بــه هــم متصــل کــرده و همــکاری ترانزیتی-لجســتیکی 
ــال  ــه دنب ــه ب ــدت، ترکی ــد. در بلندم ــت می کن ــی ترانس کاســپین را تقوی ــل بین الملل ــا کشــورهای مســیر حمــل و نق ب
به دســت آوردن حداقــل 30 درصــد از حجــم ترانزیتــی اســت کــه پیش تــر از طریــق کریــدور شــمالی )روســیه( حمــل 
ــا کشــورهای مســیر و  ــه ب ــه، ســه جانبه و چندجانب ــکارات دوجانب ــی پیشــبرد ابت ــن هدف می شــد. ســازوکار تحقــق چنی

ذی نفعــان کریــدور میانــی اســت.1 

1- SWP, 2022, Russia’s War on Ukraine and the Rise of the Middle Corridor as a Third Vector of Eurasian Connectivity https://www.swp-berlin.
org/10.18449/2022C64/ 
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)SWP, 2022(نقشه شماره 7: مسیرهای چندوجهی کریدور میانی

ــرای توســعه  بعــد از جنــگ کریمــه )2014( یعنــی حتــی قبــل از جنــگ اکرایــن)2022(، ترکیــه تــلاش فزآینــده ای ب
خطــوط مواصلاتــی خــود بــا کشــورهای آســیای مرکــزی و قفقــاز جنوبــی از طریــق کریــدور میانــی داشــته اســت. در 
ایــن راســتا، تمرکــز ویــژه ای در جــذب ســرمایه گذاری های فنــی و زیرســاختی شــرکای اروپایــی و چینــی داشــته اســت؛ 
ــا شــرکت پاســفیک اوراســیا یــک راه حــل  ــدرال اتریــش )BB( در همــکاری نزدیــک ب ــال، راه آهــن ف ــوان مث ــه عن ب
چندوجهــی بــرای توســعه کریــدور میانــی ارائــه داد کــه در آن ترمینــال کُســکُوی نزدیــک ایزمیــتدر شــرق اســتانبول، 
بــه عنــوان هــاب اصلــی خطــوط مواصلاتــی بیــن آســیای مرکــزی و اروپــا تعریــف شــده اســت. بعــد از جنــگ اکرایــن 
هرچــه بیشــتر بــه جذابیــت ایــن ســرمایه گذاری ها افــزوده شــد؛ از ژانویــه تــا مــارس 2022، حجــم بــار حمــل شــده از 
ایــن مســیر بیــش از 120 درصــد نســبت بــه همیــن دوره در ســال 2021 افزایــش یافتــه اســت. شــرکت حمــل و نقــل 
دانمارکــی ماکــس، شــرکت فنلانــدی نورمینــن لجســتیکس، شــرکت لجســتیکی هلنــدی ریــل بریــج کارگــو، شــرکت 
ــای  ــی فوروارده ــای ریل ــی از اپراتوره ــی آدی و گروه ــر آذربایجان ــوا لجســتیک، شــرکت کانتین ــی ج لجســتیکی آلمان
ــرای توســعه یــک  ــارد دلار ب ــد. چیــن همچنیــن 1.5 میلی ــی کرده ان ــدور میان ــه اســتفاده از کری چینــی همــه شــروع ب
پــارک صنعتــی در  منطقــه آلــت، نزدیــک بنــدر باکــو در آذربایجــان، اختصــاص داده اســت.حجم بــار عبــوری از ایــن 

مســیر نســبت بــه ســال 2021، شــش برابــر شــد و بــه 3.2 میلیــون تــن در ســال 2022 رســید.1

ــرای  ــود را ب ــه خ ــه جانبه و چندجانب ــه، س ــای دوجانب ــی تلاش ه ــدور میان ــیر کری ــورهای مس ــتری، کش ــن بس در چنی
افزایــش مزیت هــای حمــل و نقــل و خطــوط مواصلاتــی از ایــن کریــدور را تســریع کردنــد. تلاش هــای آن هــا بــر دو 
حــوزه اصلــی متمرکــز شــده اســت: گســترش ظرفیــت فیزیکــی کریــدور میانــی بــا افــزودن بنــادر، کشــتی های بــاری و 
قطارهــای جدیــد در طــول مســیر؛ و توســعه زیرســاخت های نــرم ماننــد مدیریــت یکپارچــه گمــرک و اتصــالات مــرزی، 

مقــررات یــک پارچــه و اســتانداردهای فنــی مشــترک.

1- Eurasianet, 2022, Georgia, Azerbaijan see surge in transit demand amid Russia’s isolation,  https://eurasianet.org/georgia-azerbaijan-see-
surge-in-transit-demand-amid-russias-isolation 
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ــرم  ــاخت های ن ــعه زیرس ــوی توس ــه س ــت ب ــی مثب ــتان گام ــتان، آذربایجــان و گرجس ــارس2022 ، قزاقس ــل م در اوای
برداشــته و توافــق کردنــد تــا قوانیــن خــود را هماهنــگ کــرده و تعرفه هــا را بــرای بارهــای ترانزیتــی کاهــش دهنــد. 
ســپس در تاریــخ 31 مــارس 2022، گرجســتان، آذربایجــان، ترکیــه و قزاقســتان تصمیــم بــه تشــکیل یــک »شــرکت 
ــرای تســهیل  ــل لازم ب ــرح مراح ــن ط ــد. ای ــی ش ــال 2023 عملیات ــه در س ــد ک ــی گرفتن ــدور میان مشــترک« در کری
ــرده  ــن ک ــل را تدوی ــل و نق ــای حم ــف و روش ه ــورهای مختل ــا از کش ــان کالاه ــور آس ــیپ و عب ــای ترانش فرآینده
اســت. در اوایــل مــی 2022، کارشناســان راه آهــن دولتــی گرجســتان در آنــکارا بــا همتایــان خــود از ترکیــه، آذربایجــان 
و قزاقســتان ملاقــات کردنــد تــا چشــم اندازهای کریــدور میانــی را مــورد بحــث قــرار دهنــد. در نتیجــه، شــرکت های 
گرجســتان، آذربایجــان و قزاقســتان کشــتی های جدیــد بــاری بیــن بنــدر پوتــی در گرجســتان و بنــدر کنتــرا در رومانــی  

ــد.1 را راه انــدازی کردن

در اواخــر ژوئــن 2022 در باکــو، وزیــران خارجــه و حمــل و نقــل کشــورهای ترکیــه، آذربایجــان و قزاقســتان تصمیــم بــه 
ــه آن مدرن ســازی زیرســاخت های  ــد کــه وظیف ــل گرفتن ــه حمــل و نق ــی« در زمین ــروه بین دولت ــک »کارگ تشــکیل ی
فنــی و تعرفــه ای در تمــام بنــادر کشــورهای مســیر بــود. پــس از گردهمایــی وزرا، اولیــن جلســه کارگــروه آذربایجــان 
و ترکیــه در زمینــه حمــل و نقــل و ارتباطــات از 29 تــا 30 ژوئــن برگــزار شــد. دو طــرف گفتگوهایــی را بــرای جــذب 
ــر  ــد. در ایــن گفتگوهــا ب ــار از طریــق خطــوط ریلــی خــود در مســیر کریــدور میانــی آغــاز کردن جریان هــای بیشــتر ب
اهمیــت افتتــاح کریــدور زنگــزور و همچنیــن ســاخت ادامــه آن از طریــق خــط ریلــی قارص-نخجــوان تأکیــد شــد.2 از 
ســوی دیگــر، در تاریــخ 2 اوت 2022، وزرای امــور خارجــه، اقتصــاد و حمــل و نقــل آذربایجــان، ترکیــه و ازبکســتان در 
تاشــکند گــرد هــم آمدنــد تــا یــک ســازوکار ســه جانبه جدیــد را بــرای افزایــش هماهنگــی در مســائل فنــی مربــوط بــه 
کریــدور میانــی، ایجــاد کننــد. در ایــن نشســت، آنهــا حمایــت خــود را از اتصــال راه آهــن چین–قرقیزستان–ازبکســتان از 
طریــق کریــدور میانــی اعــلام کردنــد. ایــن امــر شــبکه حمــل و نقــل یکپارچــه ای را بیــن ایــن ســه کشــور در امتــداد 
ــی آورد.3  ــم م ــزور را فراه ــدور زنگ ــا در کری ــا و بزرگراه ه ــاخت راه آهن ه ــکان س ــرده و ام ــاد ک ــی ایج ــدور میان کری
ــا خواهــد  ــه اروپ ــی کوتاه تریــن مســیر زمینــی از آســیا ب ــدور میان ــن اســت کــه کری ــای ای ــروژه به معن ــن پ تکمیــل ای

بــود.

1  Agenda, 2022, Georgian Railway discusses prospects of Middle Corridor with Azerbaijan, Turkey, Kazakhstan
 https://agenda.ge/en/news/2022/1670#gsc.tab=0 

2  AzerNews, 2022, Azerbaijan, Turkiye discuss boosting cargo flows to BTK, Middle Corridor, https://www.azernews.az/
business/196213.html 

3  Turkey’s Ministy of Foreign Affairs, 2022, Trilateral Meeting of the Ministers of Foreign Affairs, Trade and Transport of Türkiye, 

Uzbekistan and Azerbaijan, https://www.mfa.gov.tr/no_-242_-turkiye-ozbekistan-azerbaycan-uclu-disisleri--ticaret-ve-ulastirma-bakanlari-
toplantisi-hk.en.mfa 
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اهمیت کریدور شمال-جنوب و لزوم بازتعریف کریدور میانی

ــعه  ــرای توس ــه ای ب ــلاش دیرین ــد ت ــیه و هن ــراه روس ــه هم ــران ب ــرقی-غربی، ای ــور ش ــای مح ــل گذرگاه ه در مقاب
ــه ویــژه  ــا آســیای مرکــزی و قفقــاز جنوبــی از طریــق محــور گذرگاه هــای شــمالی-جنوبی ب مســیرهای مواصلاتــی ب
کریــدور شــمال-جنوب داشــته اســت. پــس از امضــای قــرارداد پــروژه کریــدور حمــل و نقــل بین المللــی شــمال-جنوب 
ــادر مهــم کشــور در  ــه بن ــران را ب ــی سراســری ای ــد در 16 مــی  2002 اتصــال شــبکه ریل ــران و هن ــان روســیه، ای می
دریــای خــزر در شــمال و دریــای عمــان و خلیــج فــارس در جنــوب بــه یــک هــدف اســتراتژیک بــرای ایــران تبدیــل 
شــد. کریــدور حمــل و نقــل بین المللــی شــمال-جنوب، یــک شــبکه مواصلاتــی بــه طــول 7200 کیلومتــر از مســیرهای 
دریایــی، جــاده ای و ریلــی اســت کــه ســن پترزبــورگ در روســیه را بــه بمبئــی در هنــد متصــل می کنــد. ایــن کریــدور 
کــه توســط 13 کشــور تصویــب شــده اســت، زمــان ترانزیــت را 40 درصــد و هزینــه بــار را 30 درصــد نســبت بــه مســیر 

کانــال ســوئز کاهــش داده اســت. 

باوجودایــن، کریــدور شــمال-جنوب بــه دلیــل تحریم هــای بین المللــی علیــه ایــران بــه ویــژه پــس از خــروج ایــالات 
ــه دلیــل  ــدور شــمالی ب ــا مختــل شــدن مســیرهای تجــاری در کری متحــده از برجــام در ســال 2018 متوقــف شــد. ب
ــرای  ــی ب ــدور حیات ــک کری ــه ی ــدور شــمال-جنوب ب ــن، کری ــگ اکرای ــس از جن ــیه پ ــه روس ــرب علی ــای غ تحریم ه
روســیه تبدیــل شــده اســت. در مــی 2023، روســیه و ایــران از عــزم خــود بــرای ســاخت خــط راه آهــن 164 کیلومتــری 
ــارد دلاری از  ــی 1.4 میلی ــا وام بین الملل ــد.1 ب ــر دادن ــد، خب ــل می کن ــتارا متص ــه آس ــی ب ــق انزل ــت را از طری ــه رش ک
ــر ایــن،  ــه اتمــام خواهــد رســید. عــلاوه ب ــا ســال 2027 ب ــه و ت روســیه، ســاخت راه آهــن رشت-آســتارا شــتاب گرفت
راه آهــن مهــم چابهار-زاهــدان بــه طــول 628 کیلومتــر کــه بنــدر اســتراتژیک چابهــار را بــه سیســتم راه آهــن ایــران و 

ــه اتمــام خواهــد رســید.2 ــد، ســال 2025 ب ــدور شــمال-جنوب متصــل می کن کری

بــا برخــورداری از یــک موقعیــت ژئواســتراتژیک در مســیر کریــدور شــمال جنــوب، ایــران  بــا بازتعریــف  موقعیــت خــود 
در کریــدور میانــی می توانــد دسترســی خــود بــه بازارهــای اتحادیــه اروپــا و  منطقــه ترانــس خــزر را تســهیل کنــد. بــا 
تکمیــل خــط راه آهــن رشت-آســتارا، زمــان ترانزیــت در مســیر غربــی کریــدور شــمال-جنوب تنهــا بــه 10 روز کاهــش 
خواهــد یافــت. در حــال حاضــر ایــن زمــان 25-30 روز اســت. مســیر غربــی کریــدور شــمال-جنوب، در آذربایجــان  بــا 
ــی و شــمال-جنوب(  ــذرگاه میان ــی در گ ــی )تلاق ــر بســترهای هم افزای ــن ام ــد. ای ــدا می کن ــی تقاطــع پی ــدور میان کری
ــس- ــق باکو-تفلی ــیاه از طری ــای س ــا و دری ــای اروپ ــه بازاره ــران به منظــور دسترســی ب ــی ای ــت ترانزیت ــرای موقعی ب

ــا حضــور فعــال  ــا باکو-تفلیس-قــارص را ایجــاد می کنــد. در صــورت عملیاتــی شــدن کریــدور زنگــه زو و ب باتومــی ی
ــدور شــمال-جنوب  ــی و کری ــدور میان ــی کری ــران در هم افزای ــران، ظرفیت هــای چندوجهــی لجســتیکی-ترانزیتی ای ای
1  The Hindu, 2023, Russia and Iran sign deal for railway corridor intended to rival Suez Canal, https://www.thehindu.com/news/
international/russia-and-iran-sign-rail-deal-for-corridor-intended-to-rival-suez-canal/article66861420.ece 

2  Tehran Times, 2022, Zahedan-Chabahar railway to be completed by Mar. 2024,  https://www.tehrantimes.com/news/470675/
Zahedan-Chabahar-railway-to-be-completed-by-Mar-2024 
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هرچــه بیشــتر برجســته تر خواهــد شــد کــه تحقــق آن پیوســت های متعــدد ژئوپلیتیکــی و امنیتــی نیــز به همــراه دارد. 

اتخــاذ یــک رویکــرد هم افــزا بــه کریــدور شــمال-جنوب و کریــدور میانــی بــرای جمهــوری اســلامی ایــران ظرفیت های 
متنوعــی از منطقه گرایــی فعــال اقتصــادی در اوراســیای مرکــزی را فراهــم می ســازد. کریــدور شــمال-جنوب همچنیــن 
یــک مســیر مواصلاتــی بالقــوه بــه آســیای مرکــزی و کشــورهای اتحادیــه اقتصــادی اورآســیا اســت و ایــن امــکان را بــه 
ایــران می دهــد کــه بواســطه ترکمنســتان در بخــش شــرقی دریــای کاســپین و جمهــوری آذربایجــان در بخــش غربــی 
دریــای کاســپین از طریــق خطــوط مواصلاتــی چندوجهــی بــه بنــدر اکتائــو در قراقســتان و بنــادر گرجســتان در دریــای 
ســیاه متصــل شــود. چنیــن ظرفیتــی به صــورت بالقــوه دسترســی مســتقیم بــه بازارهــای اروپــا و حتــی شــرق مدیترانــه 
ــوده  ــال آن ب ــق عــراق و ســوریه به دنب ــاز از طری ــران از دیرب ــی کــه ای ــرد کلان ــران میســر می ســازد؛ راهب ــرای ای را ب
ــران و عــراق در  اســت امــا تحــت تأثیــر پویایی هــای ژئوپلیتیکــی شــامات و عــراق عملیاتــی نشــده اســت. توافــق ای
آوریــل 2023 بــرای اتصــال راه آهــن شــلمچه-بصره و همچنیــن چشــم انداز اتصــال سیســتم ریلــی ایــران بــه ســوریه 

در چارچــوب خطــوط مواصلاتــی شــرقی-غربی ابتــکار کمربنــد و راه در ایــن راســتا قابــل ارزیابــی اســت.1 

ــدور  ــف از کری ــژه خــود در تعری ــت ژئواســتراتژیک وی ــه موقعی ــگاه شــبکه ای ب ــک ن ــد اتخــاذ ی ــران نیازمن ــرو، ای ازاین
ــارس، پیمــان شــانگهای و  ــج ف ــده ی کشــورهای حاشــیه خلی ــی همگراکنن ــوان مســیر مواصلات ــه عن شــمال-جنوب ب
اتحادیــه اقتصــادی اوراسیاســت.2 بــا توجــه بــه رونــد تنش زدایــی در روابــط ایــران و پادشــاهی های عربــی خلیــج فــارس 
و همچنیــن عــزم روســیه بــرای توســعه مــراودات تجــاری بــا شــورای همــکاری خلیــج فــارس، ایــران یــک موقعیــت 
محــوری در راســتای تعامــل میــان اورآســیا و خلیــج فــارس پیــدا کــرده اســت. بــا توجــه بــه اینکــه اغلــب بازیگــران 
ــران  ــدور شــمال-جنوب هســتند، و از ســوی دیگــر ای مهــم پیمــان همکاری هــای شــانگهای عضــو موافقت نامــه کری
دنبــال عضویــت در اتحادیــه اقتصــادی اوراسیاســت،  توســعه ایــن کریــدور و هم افزایــی فرا-منطقــه ای آن بــا کریــدور 
میانــی جایــگاه و نقــش کریــدوری ایــران در اتصــالات منطقــه ای را بازتعریــف و تقویــت خواهــد کــرد. تقویــت جایــگاه 
ایــران فراتــر از توســعه تجــارت کالا، شــامل توســعه زنجیــره لجســتیکی-ترانزیتی و مناطــق آزاد تجــاری و اقتصــادی در 

امتــداد کریــدور شــمال-جنوب و تقاطع هــای کریــدور میانــی در دو ســوی دریــای کاســپین اســت.  

قفقاز جنوبی گرانیگاه هم افزایی ریلی-جاده ای کریدور شمال-جنوب و کریدور میانی

در امتــداد حاشــیه دریــا خــزر ســه مســیر بــرای کریــدور شــمال-جنوب تعریــف شــده اســت؛ مســیر غربــی )از طریــق 
جمهــوری آذربایجــان( کــه مســیر اصلــی و اولیــه اســت؛ مســیر مرکــزی یــا ترانس-خــزر و مســیر شــرقی )از طریــق 

isna.ir/xdR4hk ،1- خبرگزاری ایسنا، 1403، 23 تفاهم  اقتصادی میان ایران و عراق/ اتصال راه آهن شلمچه - بصره اولویت ایران

2- کریــدور حمــل و نقــل بیــن المللــی شــمال- جنــوب در 21 ســپتامبر 0002 )22 شــهریور 9731(، بــر اســاس توافقنامــه بیــن کشــورهای روســیه، ایــران و هنــد امضــا 
شــد؛ جمهــوری آذربایجــان در ســال 5002 میــلادی)5831( بــه ایــن قــرارداد ملحــق شدکشــورهای بــلاروس، بلغارســتان، ارمنســتان، قزاقســتان، قرقیزســتان، عمــان، 
تاجیکســتان، ترکیــه و اوکرایــن نیــز بعــدا بــه ایــن توافقنامــه کریــدور بیــن المللــی شــمال - جنــوب پیوســتند. ایــن پــروژه مســیرهایی چــون اروپــای شــمالی و غربــی، 
روســیه، قفقــاز، خلیــج فــارس )مســیر غربــی(، آســیای مرکــزی، خلیــج فــارس )مســیر شــرقی( و دریــای خــزر، ایــران و خلیــج فــارس را بــه یکدیگــر متصــل می کنــد.
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ترکمنســتان(.هرکدام از ایــن مســیرها نیــز چالش هــای خــود را دارنــد. مســیر شــرقی از طریــق ترکمنســتان بــه دلیــل 
عــدم تراکــم جمعیتــی روســیه در بخــش شــرقی دریــای کاســپین در اولویــت ایــن کشــور نبــوده اســت. هرچنــد ظرفیــت 
ویــژه ریلــی و جــاده ای بــرای اتصــال ایــران بــه  آســیای مرکــزی را از طریــق مناطــق اینچه بــرون و ســرخس ایجــاد 
ــاخت های  ــف زیرس ــی و ضع ــوط مواصلات ــودن خط ــی ب ــل ترکیب ــه دلی ــز ب ــپین نی ــیر ترانس-کاس ــت. مس ــرده اس ک
ــی از  ــی دارد. مســیر غرب ــه مســیرهای ریلی-جــاده ای شــرقی و غرب ــری نســبت ب ــی بالات ــدری هزینه هــای ترانزیت بن
طریــق جمهــوری آذربایجــان نســبت بــه دو مســیر دیگــر از اولویــت بیشــتری بــرای ذی نفعــان برخــوردار بــوده اســت و 
زیرســاخت های به مراتــب عملیاتی تــری دارد کــه مــورد توجــه ویــژه روســیه نیــز اســت. باوجودایــن، ایــن مســیر نیــز 
تحــت تأثیــر بی ثباتی هــای ژئوپلیتیکــی در قفقــاز جنوبــی و امنیتی شــدن ترجیحــات تجــاری بازیگــران اصلــی در ایــن 

ــی دارد.    ــم انداز نامطمئن ــه، چش منطق

ــود دارد؛ راه آهــن  ــی وج ــاز جنوب ــی دیگــر در قفق ــدور شــمال-جنوب، دو مســیر ترانزیت ــی کری ــر مســیر غرب عــلاوه ب
باکو-تفلیس-قــارص و بخــش غربــی کریــدور میانــی کــه آســیای مرکــزی را از طریــق گرجســتان بــه اروپــا متصــل 
ــدور شــمالی از طریــق روســیه اســت کــه بعــد از جنــگ اکرایــن و سیاســت دور  ــل کری ــد. ایــن مســیر در مقاب می کن
زدن روســیه، توســط اروپــا و ترکیــه اهمیــت ویــژه ای پیــدا کــرده اســت. در ســال 2022، حــدود 3.2 میلیــون تــن کالا 
از ایــن مســیر ترانزیــت شــده اســت.1 راه آهــن باکو-تفلیس-قــارص نیــز از ســال 2017 حــدود 1.4 میلیــون تــن کالا 
ترانزیــت کــرده اســت و پیش بینــی می شــود تــا ســال 2025 حجــم کالاهــای ترانزیتــی از ایــن مســیر بــه حــدود 10 

میلیــون تــن برســد.2 

ــی  ــژه بخــش غرب ــی به وی ــاز جنوب ــدوری قفق ــادلات کری ــاغ )2020(، مســیر دیگــری وارد مع ــگ دوم قره ب ــد از جن بع
ــی  ــور فعال ــدور به ط ــن کری ــت. ای ــه زور« اس ــه انگیز »زنگ ــدور مناقش ــیر کری ــن مس ــت. ای ــده اس ــپین ش ــای کاس دری
ــاط مســتقیم  ــب ارتب ــه زور موج ــدور زنگ ــود. عملیاتی شــدن کری ــال می ش ــه دنب ــوی آذربایجــان و ترکی از ســوی جمه
ــه  ــه ب ــن مســیر دسترســی ترکی ــه گرجســتان می شــود. ای ــاز ب ــدون نی ــوری آذبایجــان ب ــه و جمه ــن ترکی ــی بی زمین
دریــای کاســپین و آســیای مرکــزی در مقایســه بــا مســیر باکو-تفلیس-قــارص را 340 کیلومتــر کوتاه تــر و در نتیجــه 

ــد.  ــش می ده ــی کاه ــل توجه ــور قاب ــت را به ط ــه ترانزی ــان و هزین زم

1- https://eurasianet.org/georgia-azerbaijan-see-surge-in-transit-demand-amid-russias-isolation 

2- . https://report.az/infrastruktur/baki-tbilisi-qars-demir-yolu-xetti-ile-yuk-dasimalari-1-milyon-tonu-kecib/ 
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)TRT World, 2022(نقشه شماره 8: حلقه پیشنهادی زنگه زور در تکمیل کریدور میانی

از نظــر ژئواکونومیکــی، ترکیــه مهم تریــن رقیــب جمهــوری اســلامی ایــران در قفقــاز جنوبــی اســت کــه بــا منطقه گرایــی 
فعــال، بــه دنبــال بــه حاشــیه رانــدن ایــران از مســیرهای ترانزیتــی و انتقــال انــرژی اســت. هــدف کلان ترکیــه در ایــن 
زمینــه، ایجــاد وضعیــت »مسیر-وابســتگی« در روابــط ترانزیتــی و کریــدوری ترکیــه بــا مناطــق پیرامونــی اســت. بــه 
اینصــورت کــه خــود را در کانــون راهگذرهــای انــرژی و حمــل و نقــل کالا از شــرق بــه غــرب قــرار دهــد. چنیــن هدفــی 
نیازمنــد حضــور میدانــی و نظامــی ترکیــه در مناطــق مجــاور راهگذرهــای مختلــف تزانزیتــی از چیــن بــه اروپاســت. در 
ایــن میــان جنــوب قفقــاز اهمیــت ویــژه ای دارد و  جمهــوری اســلامی ایــران بــا توجــه بــه داشــتن مســیرهای جایگزیــن 
ــد دور زده  ــع و رقیــب اســت کــه بای ــن مان ــر، مهم تری ــه صرفه ت ــه جنــوب( و ب ــه غــرب و شــمال ب )راهگــذر شــرق ب
شــود. اگــر کریــدور زنگــزور از مســیر اســتان ارمنــی ســیونیک راه انــدازی شــود، ترکیــه بــه شــکل مســتقیم از خــاک 
ــزی  ــیای مرک ــه  آس ــا ب ــد و از آنج ــدا کن ــزر راه پی ــای خ ــه دری ــد ب ــتان می توان ــه گرجس ــاز ب ــدون نی آذربایجــان و ب
ــوب  ــه بازیگــر مطل ــکارا ب ــه- نخجــوان- آذربایجــان، آن ــی شــدن راهگــذر ترکی ــا عملیات دسترســی خواهــد داشــت. ب
چیــن و ابتــکار کمربنــد و راه در آســیای غربــی تبدیــل خواهــد شــد و تحقــق چنیــن ســناریویی، ایــران  را هرچــه بیشــتر 

در معــادلات در حــال تغییــر مســیرهای ترانزیتــی شــرقی-غربی بــه حاشــیه می رانــد.1 

عــلاوه بــر ترکیــه، روســیه نیــز از بازیگــران کلیــدی معــادلات ژئواکونومیکــی و ژئوپلیتیکــی قفقــاز جنوبــی اســت کــه 
اخیــراً تلاش هــای دیپلماتیــک فزآینــده ای بــرای حضــور فعــال در گشــایش کریــدور زنگــه زور داشــته اســت کــه ارتبــاط 
معنــاداری بــا معــادلات در حــال تغییــر جنــگ اکرایــن دارد. برآوردهــا نشــان می دهــد کــه نــگاه محافظه کارانــه مســکو 

1- Golmohammadi, V. and Markedonov, S.M., 2024. How Iran Perceives Turkey’s Rise in the South Caucasus. Russia in Global Affairs, 22(1), 
pp. 152–175. DOI: 10.31278/1810-6374-2024-22-1-152-175 https://eng.globalaffairs.ru/articles/iran-and-turkeys-rise/ 
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بــه تحــولات قفقــاز جنوبــی تغییــر پیــدا کــرده اســت. ایــن تحــول در سیاســت مســکو ناظــر بــر علنــی ســاختن همراهــی 
روســیه بــا جمهــوری آذربایجــان در شــکل دهی بــه ترتیبــات ژئواکونومیکــی قفقــاز جنوبــی پــس از جنــگ دوم قره بــاغ 
اســت. روی دیگــر ایــن سیاســت، بازتعریــف ارمنســتان دوره پاشــینیان در سیاســت منطقــه ای کرملیــن اســت. بــه ایــن 
صــورت کــه مســکو بــه ایــن نتیجــه رســیده کــه منافــع چنــد وجهــی خــود بــه ویــژه مســائلی کــه مرتبــط بــا جنــگ 
اوکرایــن، معــادلات انــرژی و همچنیــن تحــولات شــرق مدیترانــه اســت را بــه نحــو مطلوبــی در شــراکت راهبــردی بــا 

دولــت الهــام علــی اف می توانــد پیــش ببــرد. 

کرملیــن بــه همــان میــزان کــه تعریفــی خــارج از ســاختار امنیتــی خــود از ایــروان ارائــه داده، بــه همــان میــزان موقعیــت 
جدیــدی بــرای باکــو در ترتیبــات ژئوپلیتیکــی منطقــه ای خــود در نظــر گرفتــه اســت. نگرانی هــای ژئوپلتیکــی و امنیتــی 
روســیه از دریــای ســیاه تــا کرانه هــای شــرقی دریــای خــزر، بــه طــور فزاینــده ای در حــال تشــدید اســت. مســکو حتــی 
ــن و تحریم هــای  ــگ اوکرای ــد از جن ــن نیســت. بع ــا هــم مطمئ ــل اروپ ــرژی خــود در مقاب ــت اهــرم ان ــداوم اهمی از ت
فراگیــر ضدروســی غربی هــا، در معــادلات کریــدوری و خطــوط مواصلاتــی فرامنطقــه ای، روســیه بــه تدریــج در حــال 
فرســایش ژئوپلتیکــی اســت. در محــور مواصلاتــی شــرقی – غربــی از چیــن بــه اروپــا، کریــدور شــمالی کــه از طریــق 
روســیه کالا را بــه بازارهــای اروپــا ترانزیــت می کــرد، تقریبــاً از معــادلات حــذف شــده اســت. جایگزیــن آن، کریــدور 
ــا و بازیگــران محلــی ماننــد قزاقســتان،  ــه اروپ ــا ســرمایه گذاری و حمایت هــای اتحادی ــه شــدت ب ــی اســت کــه ب میان

آذربایجــان، گرجســتان و ترکیــه در حــال رونــق گرفتــن اســت.

اکنــون روســیه، هــم بــرای دور زدن تحریم هــا و هــم عــدم انــزوا از معــادلات مواصلاتــی خــزر، در حــال تعریــف خــود 
بــه عنــوان یــک بازیگــر ذی نفــع مســیر ترانــس خــزر اســت کــه در آن، کریــدور زنگــه زور موقعیــت لجســتیکی ویــژه ای 
بــرای روســیه ایجــاد کــرده اســت. ایــن گرانیــگاه متمایــل کــردن دولــت علــی اف بــه همــکاری بلندمــدت در ترتیبــات 
بلندمــدت امنیتــی منطقــه بــا روســیه اســت. بــه ایــن معنــا کــه مســکو دســت روی خواســته اســتراتژیک امــا ظاهــراً 
ناممکــن باکــو در گشــایش زنگــه زور گذاشــته تــا باکــو را در ســایر پروژه هــای اقتصــادی و امنیتــی خــود همــراه ســازد. 
ایــن وضعیــت، هــر چــه بیشــتر، موقعیــت ارمنســتان در منطقــه را تضعیــف خواهــد کــرد. باتوجــه بــه حساســیت های 
ویــژه ایــران در گشــایش کریــدور زنگــه زور، روس هــا بــه احتمــال زیــاد بــه دنبــال توافقــات و مذاکــرات جدیــدی بــا 
ایــران در مــورد ایــن کریــدور  و ســاز و کارهــای حقوقــی حاکمیــت ســرزمینی بــر ایــن راهگــذر در اســتان ســیونیک 
ــی مجــدد  ــد ارزیاب ــژه تحــول در موضــع روســیه نیازمن ــی به وی ــاز جنوب ــادلات قفق ــر مع ــود. تغیی ــد ب ارمنســتان خواهن

ایــران در نحــوه کنشــگری در ایــن منطقــه پــر تلاطــم اســت. 

بســیاری از برآوردهــا نشــان می دهــد کــه درصــورت گشــایش دالان زنگــه زور به عنــوان پــازل تکمیلــی پــروژه کریــدور 
ــاً  ــود.1 اساس ــف می ش ــای محــور شــرقی-غربی به شــدت تضعی ــران در راه گذره ــای ژئواکونومیکــی ای ــی، مزیت ه میان

1- کولایــی. الهــه. نــوروزی زرمهــری. عابــد. )1400(. همــکاری ایــران، روســیه و جمهــوری آذربایجــان در ایجــاد راه  گــذر شــمال– جنــوب و تأثیــر آن بــر امنیــت 
 https://jpq.ut.ac.ir/article_84595.html 811-789 ,(3)51 .ــت ــه سیاس ــی ایران. فصلنام مل
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ــه زور  ــه زنگ ــدن حلق ــال ش ــتلزم فع ــی مس ــدور میان ــم انداز کری ــده در چش ــی پیش بینی ش ــای ترانزیت ــق ظرفیت ه تحق
اســت کــه توســط ترکیــه و جمهــوری آذربایجــان و اخیــراً روســیه دنبــال می شــود. گشــایش دالان زنگــه زور به نحــوی 
وابســتگی مواصلاتــی مســیر شــرقی و غربــی دریــای کاســپین بــه ایــران را تضعیــف می کنــد و حتــی بــا وابسته ســاختن 
ــداد  ــران در امت ــمال-جنوب از ای ــی ش ــی ترانزیت ــای رقابت ــه، مزیت ه ــی  آذربایجان-ترکی ــه خطــوط مواصلات ــران ب ای

قفقــاز جنوبــی را بــه محــاق می بــرد.1 

ــرای کشــورهای مســیر  ــدور زنگــه زو و منافــع اقتصــادی آن ب واقعیــت ایــن اســت کــه چشــم انداز عملیاتی شــدن کری
ــه ای  ــی منطق ــت همگرای ــده اســت و به جــای تقوی ــی در آم ــه گــروگان ملاحظــات ژئوپلیتیکــی و نگرانی هــای امنیت ب
ــی و  ــای ژئوپلیتیک ــر بی ثباتی ه ــلاوه ب ــت. ع ــده اس ــل ش ــدور تبدی ــن کری ــان ای ــان ذی نفع ــی می ــای امنیت ــه معم ب
ــدور  ــی کری ــوط مواصلات ــالات خط ــر در اتص ــده دیگ ــل واگراکنن ــی، عام ــاز جنوب ــی در قفق ــای امنیت عدم قطعیت ه
شــمال-جنوب و دالان زنگــه زور، عــدم ارایــه یــک رویکــرد مشــارکتی از ســوی ذی نفعــان کریــدور میانــی نســبت بــه 
کریــدور شــمال-جنوب اســت. امــری کــه ذی نفعــان اصلــی کریــدور شــمال-جنوب را نیــز نســبت مزیت هــای ترانزیتــی 

و لجســتیکی کریــدور میانــی بدبیــن کــرده اســت. 

در مقابــل،  برآوردهــای دیگــری نشــان می دهــد کــه اساســاً کریــدور شــمال-جنوب و کریــدور زنگــه زور تعــارض یــا 
توافقــی بــا یکدیگــر ندارنــد.2 بــه ایــن معنــا کــه چشــم انداز عملیاتــی و سرنوشــت ایــن دو کریــدور بــه یکدیگــر گــره 
ــد  ــه یکدیگــر پیون ــا ایــن وجــود، دو کریــدور به ویــژه در مســیر غربــی دریــای کاســپین می تواننــد ب نخــورده اســت. ب
خوردنــد. هرگونــه اتصالــی در ایــن دو کریــدور به طــور قابــل توجهــی بــه همکاری هــای سیاســی و زیرســاختی ایــران 
و جمهــوری آذربایجــان بســتگی دارد. روســیه نیــز منافــع متعــددی در اتصــال خطــوط مواصلاتــی ایــن دو کریــدور دارد؛ 
بــا گشــایش زنگــه زور، راه آهــن روســیه از طریــق آذربایجــان بــه ارمنســتان و ترکیــه بــدون عبــور از گرجســتان متصــل 

خواهــد شــد کــه در شــرایط تحریمــی اهمیــت ویــژه ای بــرای کرملیــن پیــدا کــرده اســت.3    

در یــک ارزیابــی کلان از تبعــات تلاقــی دو کریــدور شــمال-جنوب و زنگــه زور، دو پیامــد متناقــض بــرای ایــران قابــل 
ــان  ــدور بســترهای جدیــدی از همکاری هــای ترانزیتی-لجســتیکی می شناســایی اســت. نخســت، اتصــال ایــن دو کری
کشــورهای مســیر را فراهــم می ســازد و چشــم انداز مثبتــی از حجــم تعامــلات تجــاری و همگرایــی اقتصــادی را نشــان 
ــورت  ــدور به ص ــن دو کری ــد ای ــود. پیون ــی ش ــاز جنوب ــه ای در قفق ــات منطق ــه ثب ــر ب ــد منج ــی می توان ــد و حت می ده
بالقــوه بــه یــک زنجیــره ارزش فرامنطقــه ای بــا محوریــت قفقــاز جنوبــی و بــا حضــور فعــال ایــران شــکل خواهــد داد. 

http:// .54-27 .)121(29 .ــاز ــزی و قفق ــیای مرک ــات آس ــی مطالع ــه علم ــاز جنوبی. فصلنام ــران در قفق ــع ای ــی و مناف ــدور میان ــد. )1402(. کری ــیدی. احم 1- رش
 html.706613_ca.ipisjournals.ir/article

2- مرکز پژوهش های اتاق ایران، 1402، گذرگاه زنگزور: پیامدهای آن بر موقعیت ژئواکونومیک ایران:
https://otaghiranonline.ir/UFiles/Docs/2023/11/22/Doc2023112209013261.pdf

3- De Waal T. (2023) In the South Caucasus, can new trade routes help overcome a geography of conflict? Available at: https://carnegieendowment.
org/files/de_Waal_South_Caucasus_Connectivity.pdf  
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ــی  ــژه ای در تلاقــی دو مســیر مواصلات ــدور، جمهــوری آذربایجــان موقعیــت وی ــد دو کری دوم، در صــورت تحقــق پیون
ــای  ــی و اهرم ه ــری وزن ژئواکونومیک ــاب ناپذی ــور اجتن ــه به ط ــرد ک ــد ک ــدا خواه ــرقی-غربی پی ــمالی-جنوبی و ش ش

ژئوپلیتیکــی آذربایجــان را در مقابــل همســایگان تقویــت خواهــد کــرد. 

بــه  هــر روی، تحقــق ســناریوهای مثبــت در تلاقــی دو کریــدور به طــور فزآینــده ای بــه روابــط حســنه تهــران و باکــو 
مرتبــط اســت. بعــد از جنــگ دوم قــره بــاغ، بــه دلیــل مداخلــه بازیگــران ثالــث به ویــژه ترکیــه و اســرائیل در منطقــه و 
احتمــال تغییــرات ژئوپلیتیکــی در مرزهــای شــمالی ایــران بــا ارمنســتان، مســئله گشــایش کریــدور زنگــه زور بــه نحــوی 
ــه ای 3+3  ــرم منطق ــب پلتف ــران در قال ــت چالش هــا، پیشــنهاد ای ــی و پروبلماتیــک شــده اســت. به منظــور مدیری امنیت
ــا حضــور شــش کشــور ایــران، آذربایجــان، ارمنســتان، روســیه، گرجســتان و ترکیــه بــرای اتصــال مســیر ترانزیتــی  ب
ــرار  ــان ق ــه ذی نفع ــورد توج ــوز م ــران هن ــق ای ــوان از طری ــوری نخج ــان- جمه ــوری آذربایج ــی جمه ــرقی- غرب ش

نگرفتــه اســت.  

ــارکت  ــدم مش ــتان و ع ــا ارمنس ــمالی ب ــای ش ــر مرزه ــران در تغیی ــی ای ــای امنیت ــی و نگرانی ه ــات ژئوپلیتیک ملاحظ
فعــال تهــران در ســازوکارهای فنــی و زیرســاختی کریــدور زنگــه زور قابــل فهــم اســت. به ویــژه اینکــه ایــران نگرانــی 
فزآینــده ای از جایــگاه خــود در رابطــه بــا ژئوپلیتیــک انتقــال انــرژی از حوضــه خــزر بــه بازارهــای اروپــا دارد. به دلیــل 
محدودیت هــای تولیــد و صــادرات گاز طبیعــی در ایــران و تنــوع عرضــه کننــدگان انــرژی در حوضــه خــزر، ایــران تــا 
آینــده قابــل پیش بینــی نقــش مهمــی در ژئوپلیتیــک تولیــد و ترانزیــت انــرژی در منطقــه نخواهــد داشــت. باوجودایــن، 
سیاســت کلان کشــور هرچــه باشــد، انــزوا از ایــن پروژه هــای مواصلاتــی و اتخــاذ رویکــرد ســلبی بــا عنایــت بــه عــزم 

ذی نفعــان منطقــه ای در گشــایش حلقــه زنگــه زور و تکمیــل پــروژه کریــدور میانــی کارآمــد نخواهــد بــود. 

به نظــر می رســد کــه ایــران بــا بازتعریــف نقــش و منافــع خــود در توســعه کریــدور میانــی از طریــق کریــدور زنگــه زور 
)تحــت حاکمیــت ســرزمینی ارمنســتان( می توانــد انــرژی جدیــدی بــه ایــن مســیر مواصلاتــی شــرقی-غربی وارد کنــد 
ــه اینکــه راه آهــن 220  ــه ب ــا توج ــد.  ب ــف نمای ــروژه تعری ــن پ ــی ای ــای رقابت ــوان بخشــی از مزیت ه ــود را به عن و خ
کیلومتــری بیــن مــرز نخجــوان - ایغدیــر – قــارص هنــوز عملیاتــی نشــده اســت، و راه آهن احداثــی در حاشــیه رود ارس 
از طــرف جمهــوری آذربایجــان بــه ســمت نخجــوان در مــرز ترکیــه نیــز بــا موانــع مختلــف عملیاتــی مواجــه اســت و 
همچنیــن راه آهــن احداثــی حاشــیه رود ارس جمهــوری آذربایجــان در منطقــه آغبنــد )خداآفریــن( جهــت وصــل شــدن 
بــه نخجــوان وارد خــاک ایــران خواهــد شــد، ایــران مــی توانــد بــا احــداث راه آهــن 100 کیلومتــری از جلفــا بــه خــوی، 
ادامــه ایــن راه آهــن کریــدور میانــی را از خــاک خــود بــه ســمت خــاک ترکیــه و بنــدر مرســین در دریــای مدیترانــه و 

اســتانبول و اروپــا متصــل نمایــد و موقعیــت و نقــش ایــران را در کریــدور میانــی پــر رنــگ تــر کنــد. 

اتصــال کریــدور میانــی بــه بنــدر مرســین از خــاک ایــران از مســیر راه آهــن جلفــا - خــوی - قطــور - شــمال دریاچــه 
وان - بنــدر مرســین، حــدود 300 کیلومتــر از مســیر پیشــنهادی ترکیــه از راه آهــن جلفــا - نخجــوان - ایغدیــر - قــارص 



مرکز پژوهش های اتاق ایران42

- بنــدر مرســین کــه هنــوز محــدوده 220 کیلومتــری راه آهــن بیــن مــرز نخجــوان - ایغدیــر - قــارص، احــداث نشــده 
اســت، کوتاه تــر بــوده و همچنیــن بــه راه آهــن آنــکارا و اروپــا نیــز در داخــل خــاک ترکیــه متصــل اســت. البتــه یــک 
چالــش زیرســاختی در مســیر راه آهــن جلفــا - خــوی - بنــدر مرســین وجــود دارد. راه آهــن بیــن دو طــرف دریاچــه وان 
در خــاک ترکیــه متصــل نیســت کــه قطارهــای عبــوری از خــاک ایــران بــه ســمت آنــکارا و بنــدر مرســین ترکیــه از 
طریــق کشــتی بیــن دو طــرف دریاچــه جابجــا شــوند. ایــن مســیر ترکیبــی )دریایی-ریلــی( موجــب کنــدی انتقــال کالا و 
مســافر بیــن ایــران و ترکیــه مــی شــود کــه ترکیــه هــم بــه علــت عــدم نیــاز بــه ایــن مســیر، هیــچ اقدامــی در جهــت 

تکمیــل رینــگ شــمالی دریاچــه وان انجــام نمــی دهــد. 

بنابرایــن بــا توجــه بــه اینکــه مســیر راه آهــن جلفــا - خــوی - شــمال دریاچــه وان - بنــدر مرســین نســبت بــه مســیر 
پیشــنهادی ترکیــه یعنــی راه آهــن جلفــا - ایغدیــر - قــارص - بنــدر مرســین حــدود 300 کیلومتــر کوتــاه تــر اســت و 
ترکیــه هــم هنــوز هیــچ اقدامــی در جهــت احــداث مســیر راه آهــن 220 کیلومتــری مــرز نخجــوان - ایغدیــر - قــارص 
انجــام نــداده اســت، ترکیــه مــی توانــد بــه جــای احــداث ایــن خــط راه آهــن در مســیر طولانــی تــر بــه بنــدر مرســین، 
نســبت بــه مســیر عبــوری از خــاک ایــران از طریــق راه آهــن جلفــا - خــوی بــه بنــدر مرســین، مســیر راه آهــن 200 
کیلومتــری رینــگ شــمالی دریاچــه وان را تکمیــل نمایــد و ایــران هــم متقابلا مســیر راه آهــن جلفــا بــه خــوی را در 
ــاک  ــا در مســیر خ ــال کالاه ــد انتق ــی نشــان می ده ــای میدان ــد. ارزیابی ه ــداث نمای ــی، اح ــدور میان ــن کری ــداوم ای ت
ایــران از راه آهــن جلفــا - خــوی - ترکیــه در قالــب کریــدور میانــی بــه بنــدر مرســین دریــای مدیترانــه بــه علــت کوتــاه 
تــر بــودن حــدود 300 کیلومتــر ایــن مســیر نســبت بــه مســیر مــد نظــر ترکیــه کــه هنــوز قســمت 220 کیلومتــری راه 
آهــن مــرز نخجــوان - ایغدیــر - قــارص در ایــن مســیر احــداث نشــده اســت، در زمانــی کوتاه تــر و بــا هزینــه حمــل 
بــار کمتــری صــورت خواهــد گرفــت. 1  پرواضــح اســت کــه هرگونــه توافقــی درخصــوص عبــور زنگــزور از ایــران بایــد 

بــا بررســی همه جانبــه پیامدهــای امنیتــی، سیاســی و اقتصــادی ادغــام در ایــن پــروژه صــورت گیــرد.

مسیر آلترناتیو  ریلی-جاده ای کریدور ارس

در شــهریورماه 1402، ایــران و جمهــوری آذربایجــان بــرای گشــایش یــک مســیر ترانزیتــی ریلــی- جــاده ای بــه طــول 
55 کیلومتــر بــه توافــق رســیدند کــه روســتای آغبنــد در جنــوب شــرقی زنگیــلان را بــه اردوبــاد در جنــوب نخجــوان بــا 
عبــور از خــاک ایــران متصــل می کنــد. ایــن کریــدور به عنــوان آلترناتیــوی بــرای کریــدور زنگــه زور در خــاک ســیونیک 
ــدور ارس از  ــعه کری ــه توس ــرد ک ــلام ک ــازی، اع ــت راه و شهرس ــر وق ــاش، وزی ــرداد بذرپ ــد. مه ارمنســتان مطــرح ش
ــه ارس  ــی رودخان ــه جنوب ــراه در کران ــه بزرگ ــی ب ــه ارس به منظــور اتصــال زمین ــر روی رودخان ــل ب ــق احــداث پ طری
اجرایــی می شــود.2 در حــال حاضــر یــک بزرگــراه ترانزیتــی به منظــور اتصــال ســرزمین اصلــی جمهــوری آذربایجــان 

 269973-https://www.tinn.ir/fa/tiny/news ،1-  تین نیوز، 1403، کریدور میانی ترکیه و سرنوشت ترانزیت ایران

http://  ،2- .مهــرداد بذرپــاش، 1402، احــداث کریــدور ارس طــرح راهبــردی در قبــال تحــولات ژئوپلتیــک زنگــزور اســت، پایــگاه خبــری وزارت راه و شهرســازی
 Development-of-Aras-Corridor-between-Iran-and-Azerbaijan/167883/news.mrud.ir/news
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بــه نخجــوان از طریــق خــاک ایــران در حــال بهره بــرداری اســت. ایــن کریــدور همچنیــن مســیر مواصلاتــی ریلــی نیــز 
ــدور ارس توســعه  ــی و زیرســاختی مواجــه اســت. بخــش جــاده ای کری ــا چالش هــای فن دارد کــه عملیاتی شــدن آن ب
همــان مســیری اســت کــه طــی ســه دهــه گذشــته جمهــوری آذربایجــان را از خــاک ایران)بخشــی از جــاده 12 ایــران: 
ــد از آزادســای مناطــق اشــغالی آذبایجــان در  ــون بع ــود و اکن ــه نخجــوان متصــل کــرده ب بیله ســوار-جلفا-نخجوان( ب
ــه نوســازی و بهســازی ایــن جــاده ترانزیتــی کــرده  ــاغ کوهســتانی، ایــن مســیر کوتاه تــر شــده و ایــران اقــدام ب قره ب
ــوان  ــدور ارس می ت ــمال-جنوب، کری ــدور ش ــی کری ــای غرب ــعه بخش ه ــه توس ــران ب ــگاه کلان ای ــر از ن ــت. فرات اس
مســیر اســتراتژیکی در توســعه خطــوط مواصــلات جــاده ای و ریلــی کریــدور میانــی باشــد. از ایــن جهــت مــورد حمایــت 

ترکیــه و جمهــوری آذربایجــان اســت. 

)Almonitor, 2024( نقشه شماره 9: مسیرهای پیشنهادی کریدور ارس و زنگه زور

در ســطح رســمی، تهــران و باکــو تعریــف متفاوتــی از کارکــرد کریــدور ارس دارنــد؛ جمهــوری آذربایجــان کریــدور ارس را 
یکــی از مســیرهای توســعه کریــدور میانــی از طریــق زنگیــلان، ایــران، نخجــوان و ترکیــه قلمــداد مــی کنــد در حالیکــه 
ایــران توســعه ایــن کریــدور را به عنــوان بخشــی از مســیرهای کریــدور شــمال-جنوب تعریــف کــرده اســت. البتــه بــا توجــه 
بــه موقعیــت مرکــزی جمهــوی آذربایجــان در توســعه بخــش غربــی کریــدور شــمال-جنوب و همچنیــن محــل تلاقــی 
کریــدور میانــی بــا شــمال-جنوب در خــاک ایــن کشــور، باکــو نــگاه هم افــزا  بــه کریــدور ارس در تلاقــی کریــدور میانــی 
و شــمال-جنوب در نظــر گرفتــه اســت. بــه همیــن دلیــل اســت کــه جمهــوری آذربایجــان در راســتای توســعه مســیرهای 
ــا  ــت ت ــدور ارس اس ــق کری ــوان از طری ــن  آذربایجان-ایران-نخج ــط راه آه ــاد خ ــال ایج ــی، به دنب ــدور میان ــی کری ریل
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بــه مســیر نخجوان-قــارص اتصــال ریلــی داشــته باشــد.1 ایــن در حالــی اســت کــه ایــران دنبــال احیــای راه آهــن دوران 
ــدور ارس  ــن، توســعه کری ــن کشــور اســت. باوجودای ــی ای ــه شــبکه ریل ــه ارمنســتان و اتصــال ب شــوروی از نخجــوان ب

به طــور فزاینــده ای بــه ملاحظــات سیاســی و اختلافــات منطقــه ای در روابــط باکــو و تهــران گــره خــورده اســت.   

ــدو ارس،  ــه گشــایش زنگــه زور به جــای کری ــت دادن ب ــا اولوی ــا نشــان می دهــد کــه جمهــوری آذربایجــان ب برآورده
نگاهــی فراتــر از اتصــال صــرف زمینــی مســتقیم بــه نخجــوان از طریــق زنگــه زور دارد. باکــو ایــن کریــدور را بخــش 
ــدور  ــک »کری ــوان ی ــرد آن را به عن ــد و کارک ــی می بین ــدور میان ــاده ای توســعه کری ــت ریلی-ج ــه ترازی ــی از حلق مهم
ترانزیــت بین المللــی« بــدون حاکمیــت ســرزمینی ارمنســتان و دسترســی مســتقیم بــه نخجــوان تعریــف کــرده اســت. 
ــاز  ــادلات ژئوپلیتیکــی و ژئواکونومیکــی قفق ــه جمهــوری آذربایجــان در مع ــژه ای ب ــت وی ــدور موقعی ــن کری ــق ای تحق
ــا  ــد و ب ــه می یاب ــوار-جلفا خاتم ــی بیله س ــیر تزانزیت ــه مس ــور ب ــن کش ــه دهه ای ای ــتگی س ــد داد، وابس ــی خواه جنوب

انتقــال مســتقیم گاز بــه نخجــوان دیگــر نیــازی بــه گاز وارداتــی از ایــران نخواهــد داشــت.

ــان  ــان خواه ــب ذی نفع ــه اغل ــد ک ــر می رس ــوی ارس، به نظ ــاده ای در دو س ــه انگیز ج ــیر های مناقش ــر از مس فرات
احیــای اتصــالات ریلــی در قفقــاز جنوبــی هســتند. جمهــوری آذربایجــان، ارمنســتان، ایــران، روســیه و ترکیــه احیــای 
ــد.  ــه می بیین ــی منطق ــت در توســعه ظرفیت هــای ترانزیت ــی مثب ــاز را اقدام ــوب قفق ــی دوره شــوروی در جن مســیر ریل
یــن راه آهــن بــه طــول 340 کیلومتــر در مســیر یراســخ – جلفــا – اردوبــاد – مِقــری – هورادیــز در دو کشــور امتــداد 
ــری راه  ــبکه سراس ــدد ش ــاط مج ــرای ارتب ــی ب ــیر ریل ــن مس ــم هزینه  تری ــن و ک ــن کوتاه  تری ــط آه ــن خ ــد. ای می یاب
ــر  ــب ماجراجویانه ت ــی به مرات ــکارا نیات ــو و آن ــن، باک ــز فدراســیون اســت. باوجودای ــاز و نی ــه قفق ــا منطق ــران ب آهــن ای
ــر  ــه به تعبی ــد ک ــال می کنن ــه زور دنب ــق زنگ ــی از طری ــوط مواصلات ــن خط ــایش ای ــی در گش ــی های تزانزیت از دسترس
ــرداری از ایــن مســیر مواصلاتــی ترکیبــی  کارشناســان گــره اصلــی عــدم توافــق جامــع از ســوی ذی نفعــان در بهره ب
اســت.2  جمهــوری آذربایجــان، یــک تفســیر تاریخــی و جغرافیایــی از زنگــه زور به عنــوان مســیر پیونــد ســرزمینی جهــان 
تــرک دارد: الهــام علــی اف در ایــن رابطــه اظهــار داشــته اســت کــه؛ »جداکــردن زنگــزور از آذربایجــان و الحــاق آن بــه 
ارمنســتان جغرافــیای جهــان تُــرک را تقســیم کــرده بــود. وقتــی بــه نقشــه نــگاه می کردیــم انــگار بــه بدنمــان خنجــر 
ــد جهــان  ــه عنــوان بخشــی از آذربایجــان عامــل پیون ــود. امــروز زنگــه زور ب ــاره شــده ب ــرک تکه پ ــد، جهــان تُ می زدن

تــرک شــده اســت«.3

1- Almonitor, 2024, How significant is Aras corridor for Iran, Azerbaijan to gain Black Sea foothold? https://www.al-monitor.com/
originals/2023/12/how-significant-aras-corridor-iran-azerbaijan-gain-black-sea-foothold 

2- ایراس، 1403، کریدور زنگه زور: از تفسیرهای متعارضِ بند نهم موافقتنامه آتش بس قره باغ تا ادعاهای تاریخی و سرزمینی
https://www.iras.ir/?p=11125  

3- Prezident.az, 2024, Speech by Ilham Aliyev at the Informal Summit of Heads of State of Organization of Turkic States in Shusha, https://
president.az/en/articles/view/66441 
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)Media Reports, 2024( نقشه شماره 10: طرح احیای خط راه آهن دوران شوروی در قفقاز جنوبی

ــرای گشــایش زنگــه زور  برخــی برآوردهــا نشــان می دهــد کــه حمایــت از کریــدور ارس در کنــار تــلاش همه جانبــه ب
ــا جمهــوری اســلامی  ــلاف ب ــا از تشــدید تنــش و اخت ــی تاکتیکــی دارد ت ــه ماهیت ــرای جمهــوی آذربایجــان و ترکی ب
ایــران بپرهیزنــد. بــه ایــن معنــا کــه اقدامــات دیپلماتیــک و زیرســاختی بــرای توســعه کریــدور ارس بــرای باکــو و آنــکارا 
ــر ارمنســتان در گشــایش زنگــه زور صــورت  ــن فشــار ب ــران و همچنی تاکتیکــی اســت و به منظــور همــراه ســاختن ای
گرفتــه اســت و بــه محــض اینکــه اتصــالات ریلــی و جــاده ای جمهــوری آذربایجــان بــه نخجــوان از خــاک ارمنســتان 
ــد  ــی نخواه ــدور میان ــژه در کری ــه و آذربایجــان به وی ــرای ترکی ــی ب ــت تزانزیت ــدور ارس اهمی ــد، کری ــدا کن ــق پی تحق
ــد  ــم تأکی ــته اســت و به رغ ــدور ارس نداش ــه کری ــوز موضــع مشــخص و واضحــی نســبت ب ــز هن ــیه نی داشــت. روس
ایــران در گفتگوهــای دوجانبــه، روس هــا اقبالــی بــه ایــن کریــدور نداشــته اند. ایــن بدیــن معناســت کــه روســیه نیــز 
ســودای نظــارت و حاکمیــت فراســرزمینی بــر زنگــه زور دارد تــا فــردای صلــح بیــن ایــروان و باکــو همچنــان اهــرم نفــوذ 
ژئوپلیتیکــی در قفقــاز جنوبــی داشــته باشــد. واقعیــت ایــن اســت کــه کریــدور زنگــه زور به عنــوان یکــی از مســیرهای 
ــه کریــدور ارس پیــدا کــرده اســت و  کلیــدی  ریلی-جــاده ای در توســعه کریــدور میانــی از الویــت بالاتــری نســبت ب
اغلــب ذی نفعــان کریــدور میانــی در آســیای مرکــزی و قفقــاز جنوبــی به همــراه روســیه زنگــه زور را بــه ابتــکار ترانزیتــی 

ایــران یعنــی کریــدور ارس ترجیــح داده انــد. 

ــا برجسته ســاختن ظرفیت هــای تزانزیتی-لجســتیکی  ــران ب ــدور زنگــه زور هرچــه باشــد، ای باوجودایــن، چشــم انداز کری
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کریــدور در حــال احــداث ارس می توانــد بــه بخشــی از زنجیــره ارزش ترانزیتــی شــرق بــه غــرب تبدیــل شــود. فراتــر از 
سیاســت های کلان و انحصــاری دولت هــای مســیر، ذی نفعــان عملیاتــی و اپراتورهــای حمــل و نقــل بــه زمــان، هزینــه 
و ایمنــی مســیرها توجــه ویــژه ای دارنــد. کریــدور زنگــه زور حتــی در صــورت احــداث همچنــان بــا اختلافــات حقوقــی و 
تنــش بــر ســر حاکمیــت ســرزمینی بیــن جمهــوری آذربایجــان و ارمنســتان مواجــه خواهــد بــود. ایــن ظرفیــت ویــژه ای 
ــه ترانزیــت از مســیر کریــدور ارس فراهــم می ســازد. رونــد کلیــدی دیگــر  بــرای ایــران به منظــور جــذب ذی نفعــان ب
ایــن اســت کــه قفقــاز جنوبــی نقــش ژئواســتراتژیک فزاینــده ای در کریدورهــای میانــی و شــمال-جنوب پیــدا کــرده 
ــازی  ــعه و عملیاتی س ــز توس ــه ای ج ــه، گزین ــی منطق ــادلات ترانزیت ــی در مع ــاز جنوب ــژه قفق ــت وی ــن موقعی اســت. ای
ــک  ــه ی ــد ب ــدور ارس بای ــل و عملیاتی ســازی کری ــن اســاس، تکمی ــذارد. برای ــران نمی گ ــش روی ای ــدور ارس پی کری
ــه  ــد پیگیــری مجدان ــت جدی ــدور ترانزیــت بین المللــی« تبدیــل شــود و از ســوی دول ــوان »کری ــا عن »طــرح ملــی« ب

شــود.  

ــدور  ــرداری از کری ــرا و بهره ب ــی اج ــد متول ــو می توانن ــه آزاد ماک ــاری ارس و منطق ــه آزاد تج ــتا، منطق ــن راس در ای
بین المللــی ارس شــوند. منطقــه آزاد ارس شــامل مناطقــی از شهرســتان های جلفــا و خداآفریــن می شــود و در 
ــورهای  ــا کش ــرزی ب ــر م ــه صف ــران و در نقط ــرب ای ــمال غ ــل، در ش ــی منفص ــدوده جغرافیای ــار مح ــاورت چه مج
ارمنســتان، آذربایجــان و جمهــوری خودمختــار نخجــوان قــرار دارد. زیرســاخت گســترده حمــل و نقــل بــار )جــاده ای، 
ریلــی و هوایــی(، شــبکه ریلــی متصــل بــه خــط آهــن سراســری ســرزمین اصلــی و خــط آهــن سراســری شــوروری 
ــای  ــارداری از ویژگی ه ــری و انب ــه و بارگی ــاده تخلی ــی و زیرســاخت های آم ــه شــهرک های صنعت ــابق، دسترســی ب س

ــدور ارس اســت.   ــق کری ــی از طری ــدور میان ــه کری ــران ب ــال ای ــوان ورود فع ــه عن ــه ب ــن منطق مهــم ای

ازاینــرو، منطقــه آزاد ارس بایــد کارویــژه اختصاصــی از خــود بــرای دسترســی و اتصــال بــه شــبکه ترانزیتی-لجســتیکی 
ــه آزاد ارس  ــئولین منطق ــته، مس ــال های گذش ــد. در س ــه ده ــدور ارس ارای ــق کری ــی از طری ــدور میان ــی کری ترکیب
ــا  ــی جلف ــیر ریل ــایی مس ــی بازگش ــدور راه ارس و حت ــرح کری ــرای ط ــرای اج ــددی را ب ــای متع ــکاری و رایزنی ه هم
ــوت بیشــتری  ــا ث ــد کــه ب ــه ای انجــام داده ان ــه شــبکه ارتباطــات درون منطق ــد جانب –نخجــوان به منظــور توســعه چن
ــود  ــادی خ ــی اقتص ــبرد دیپلماس ــد در پیش ــت جدی ــردی دول ــات راهب ــود. از الزام ــری ش ــد پیگی ــد بای ــت جدی در دول
ــای  ــعه زون ه ــدور ارس و توس ــازی کری ــرای عملیاتی س ــان ب ــکاری ذی نفع ــب هم ــی جل ــاز جنوب ــورهای قفق ــا کش ب
مواصلاتــی آن در مســیر ریلی-جــاده ای کریــدور میانــی اســت. ایــن منطقــه عــلاوه بــر توســعه مســیر ریلــی و جــاده ای 
ــت ارمنســتان  ــا دول ــروان« ب ــوردوز- مِقــری- ای ــد- ن ــدور ارس بایــد همزمــان مســیر ریلــی »مرن   55 کیلومتــری کری
ــود.  ــزوده ش ــه اف ــن منطق ــی ای ــای ترانزیت ــه ظرفیت ه ــه بیشــتر ب ــا هرچ ــند ت ــته باش ــود داش ــتورکار خ ــز در دس را نی
ــی  ــالات ترانزیت ــتان، اتص ــوب ارمنس ــران در جن ــی ای ــای امنیت ــع نگرانی ه ــر رف ــدور ارس علاوه ب ــدن کری عملیاتی ش
کشــور بــا شــرق مدیترانــه و دریــای ســیاه از طریــق خــاک ترکیــه را نیــز توســعه می دهــد. از ســوی دیگــر، از طریــق 
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ایجــاد یــک مســیر ریلــی یکپارچــه از روســیه بــه ایــران بواســطه جمهــوری آذربایجــان، کریــدور ارس تنــوع بیشــتری 
ــدور شــمال-جنوب خواهــد داد.  ــی کری ــه مســیرهای غرب ب

ــه مســیر  ــدور ارس به منظــور اتصــال ترانزیتی-لجســتیکی ب ــژه ای در توســعه کری ــت وی ــز موقعی ــه آزاد ماکــو نی منطق
ــداث  ــت اح ــی در دس ــاده ای و ریل ــی ج ــل ترکیب ــل و نق ــی حم ــت عملیات ــی دارد. ظرفی ــدور میان ــاده ای کری ریلی-ج
تبریــز- قــارص و همچنیــن فــرودگاه بیــن المللــی ماکــو، بزرگــراه ســردار ســلیمانی، و طــرح در دســت اجــرای دهکــده 
لجســتیک منطقــه آزاد ماکــو به-همــراه حجــم قابــل توجهــی از صاحبــان نــاوگان و شــرکت هــای حمــل و نقــل بیــن 
المللــی و داخلــی فعــال در منطقــه، منطقــه آزاد ماکــو را در موقعیتــی مســتعد بــرای تبدیــل شــدن بــه هــاب لجســتیک و 
ترانزیــت در مســیر کریــدور ارس قــرار داده اســت. هم مــرزی بــا ترکیــه و نخجــوان ، همجــواری بــا ارمنســتان و قفقــاز 
ــه  ــرده و  فاصل ــل ک ــوب تبدی ــاده ای شــمال و جن ــی ج ــای مســیر غرب ــه یکــی از گلوگاه ه ــه را ب ــن منطق ــی، ای جنوب
انــدک آن از بنــادر مرســین در دریــای مدیترانــه و ترابــوزان در دریــای ســیاه، موقعیــت ویــژه ای بــه ظرفیت هــای بالقــوه 
ــا  ــن ظرفیت ه ــدن ای ــت. عملیاتی ش ــی داده اس ــدور میان ــی کری ــم انداز عملیات ــق چش ــه در تحق ــن منطق ــی ای ترانزیت
ــن  ــرار گرفت ــی خواهــد داشــت. ق ــدور میان ــی کری ــوان بخــش جنوب ــدور ارس به عن ــا تحقــق کری ــاط مســتقیمی ب ارتب
ــا،  در  ــه و اروپ ــا ترکی ــادلات تجــاری ب ــران در مب ــی ای ــای زمین ــن مرزه ــی از فعال تری ــازرگان، یک ــرزی ب ــرک م گم

ــزوده اســت.1   ــه اف ــن منطق ــی ای ــت بین الملل ــوه ترانزی ــه ظرفیت هــای بالق ــه آزاد ماکــو هرچــه بیشــتر ب منطق

بنابــر اظهــارات مدیرعامــل منطقــه آزاد ماکــو،  تصویــب پــروژه اتصــال ریلــی ایــران -ترکیــه از مســیر منطقــه آزاد ماکــو 
و چشــمه ثریــا بــه عنــوان چهــار طــرح اولویــت دار کشــور در شــورای امنیــت ملــی و تصویــب مــرز چشــمه ثریــا بــه 
عنــوان مــرز ریلــی طــرح اتصــال ریلــی ایــران – ترکیــه، جــزو برنامــه هــای کمیســیون مشــترک اقتصــادی دو کشــور 
ــا نظــارت شــرکت راه آهــن جمهــوری  ــران و ترکیــه اســت کــه مطالعــات آن توســط ســازمان منطقــه آزاد ماکــو ب ای
ــران و ترکیــه در خصــوص  ــه اتمــام رســیده اســت. براســاس تفاهــم منعقــد شــده بیــن ای ــران انجــام و ب اســلامی ای
اتصــال ریلــی تبریــز- قــارص، ایــن خــط ریلــی بــه طــول 200 کیلومتــر و بــه صــورت برقــی در 2 خــط بــا ســرعت 160 
کیلومتــر بــر ســاعت بــرای محــور ترانزیــت چیــن و اروپــا طراحــی شــده اســت.2 عملیاتــی شــدن اتصــال ایــن مســیر 
ریلــی بــه شــبکه راه آهــن ترکیــه به طــور اجتناب ناپذیــری اپراتورهــای حمــل و نقــل چندوجهــی میانــی را بــه ســمت 

ــرداری از ظرفیــت ترانزیتــی منطقــه آزاد ماکــو ســوق خواهــد داد.  بهره ب

ــی  ــگاه فرامل ــه گرانی ــق را ب ــن مناط ــد ای ــدور ارس می توان ــا کری ــو  ب ــه آزاد ماک ــه آزاد ارس و منطق ــاورت منطق مج
ــردی  ــت راهب ــن مزی ــد. مهمتری ــل کن ــی تبدی ــدور میان ــی کری ــل بین الملل ــل و نق ــای حم ــی از زون ه ــت و یک ترانزی
ــدور شــمال-جنوب  ــی کری ــون مســیرهای مواصلات ــی آنهــا در کان ــژه جغرافیای منطقــه ایــن مناطــق آزاد، موقعیــت وی
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ــی در  ــوه ارتباط ــه بالق ــه حلق ــق را ب ــن مناط ــه ای ــی اســت ک ــدور میان ــژه کری ــرب به وی ــه غ ــرق ب ــای ش و کریدور ه
مســیرهای حمــل و نقــل بین المللــی ترکیبــی )ریلی-جــاده ای( تبدیــل کــرده اســت. ظرفیتــی کــه همزمــان می توانــد 
بــه مثابــه حلقــه اتصــال اقتصــاد شــمال غــرب کشــور بــا بازارهــای اوراســیای مرکــزی و شــرق مدیترانــه عمــل کنــد.  

ظرفیت های تراتزیت ترکیبی )ریلی-دریایی( دریای خزر  

علاوه بــر قفقــاز جنوبــی، دریــای خــزر به عنــوان مبــادی اصلــی مســیر میانــی و مســیر شــرقی کریــدور شــمال-جنوب، 
ــی  ــی داشــته باشــد.  شــاخه غرب ــدور میان ــژه ای در توســعه ظرفیت هــای ترانزیتی-لجســتیکی کری ــد اهمیــت وی می توان
ــری رشــت – آســتارا تکمیــل می شــود و  ــا احــداث راه آهــن 162 کیلومت ــی ب ــوب در بخــش ریل ــدور شــمال – جن کری
شــاخه شــرقی آن نیــز بــا مســیر ریلــی چابهــار – زاهــدان  و زاهــدان – مشــهد تکمیــل خواهــد شــد. در مســیر دریــای 
خــزر، تکمیــل راه آهــن رشت-کاســپین حلقــه مفقــوده تحقــق ظرفیت هــای پیش بینــی شــده ترانزیتــی کریــدور میانــی 
ــن  ــان ای ــی از ســوی ذی نفع ــدور میان ــران در چشــم انداز عملیاتی شــدن کری ــدی از ای ــد تعریــف جدی اســت کــه می توان
مســیر چندوجهــی ارایــه دهــد. هرگونــه چشــم اندازی بــرای ورود فعــال ایــران بــه کریــدور میانــی جــز بــا عملیاتی شــدن 
خــط ریلــی رشت-کاســپین و بهره بــرداری از حمــل و نقــل ترکیبــی از دریــای خــزر بــرای دسترســی بــه خلیــج فــارس از 
طریــق شــبکه ریلی-دریایــی امکانپذیــر نخواهــد بــود. به تعبیــری دیگــر، تکمیــل ایــن پــروژه موقعیــت و مزیــت ترانزیتــی 
رقابتــی جدیــدی بــرای ایــران فراهــم می ســازد کــه ذی نفعــان کریــدور میانــی را براســاس محســابات زمــان وهزینــه 
ترابــری بــه ســمت همــکاری بــا ایــران ترغیــب خواهــد کــرد. باوجودایــن، تکمیــل راه آهــن رشت-کاســپین بــرای ایــران 

بیشــتر در چارچــوب تحقــق اهــداف ترانزیتــی کشــور در توســعه کریــدور شــمال-جنوب تعریــف شــده اســت.   

اساســاً کریــدور میانــی مســیر ریلــی منتهــی بــه دریــای خــزر یــا همــان »ترانــس- کاســپین« اســت کــه بســترهای 
بهره بــرداری از تمامــی بنــادر کشــورهای حاشــیه خــزر را دارد. باوجودایــن، بنابــر بــر دلایــل زیرســاختی و ملاحظــات 
ــان  ــه ذی نفع ــورد توج ــران م ــتان و ای ــادر ترکمنس ــش از بن ــوری آذربایجــان بی ــتان و جمه ــادر قزاقس ــی، بن ژئوپلیتیک
کریــدور میانــی قــرار گرفتــه اســت.  از آنجائیکــه کریــدور میانــی به عنــوان مســیر میانــی ابتــکار کمربنــد و راه چیــن 
ــزوای از  ــکار اســت، ان ــن ابت ــی )ریلی-جــاده ای( ای ــز بخشــی از مســیر میان ــران نی ــن حــال ای ــد و در عی عمــل می کن
خطــوط مواصــلات دریایــی خــزر در چارچــوب کریــدور ترانس-کاســپین به شــدت ترافیــک ترانزیتــی محــور شــرقی-

غربــی ایــران را کاهــش خواهــد داد. ایــن بدیــن معناســت کــه ایــران عــلاوه بــر احیــای موقعیــت خــود در اتصــال چیــن 
و آســیای مرکــزی بــه اروپــا )ابتــکار کمربنــد-راه( بایــد بــا بازتعریــف موقعیــت خــود در کریــدور ترانس-کاســپین دنبــال 
ایجــاد و توســعه همکاری هــای ترازیــت دریایــی بــا کشــورهای حاشــیه دریــای خــزر )قراقســتان، جمهــوری آذربایجــان، 
و ترکمنســتان( باشــد. در مســیر میانــی خــزر، ارائــه خدمــات فنــی و بهــره گیــری از ظرفیــت هــای بالقــوه بنــادر شــمالی 

کشــور از الزامــات حضــور فعــال و مؤثــر ایــران بــرای تکمیــل کریــدور میانــی اســت. 

ــعه  ــور، توس ــی کش ــای تراتزیت ــعه ظرفیت ه ــرای توس ــران ب ــلامی ای ــوری اس ــت های کلان جمه ــوب سیاس در چارچ
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خطــوط مواصلاتــی ریلــی، جــاده ای و دریــای مســیر شــرقی و میانــی دریــای خــزر به منظــور تکمیــل کریــدور شــمال-
ــی، کاســپین در اســتان گیــلان،  ــه یــک اولویــت و هــدف راهبــردی تبدیــل شــده اســت. آســتارا، بنــدر انزل جنــوب ب
ــی  ــداد ســواحل جنوب ــران در امت ــادر ای ــدر ترکمــن در اســتان گلســتان بن ــدران و بن ــاد در اســتان مازن نوشــهر و امیرآب
دریــای خــزر هســتند. در ایــن میــان بنــدر ترکمــن اولیــن بنــدری بــود کــه در ســال 1927 از طریــق شــبکه راه آهــن 
سراســری ایــران بــه بنــدر امــام خمینــی در خلیــج فــارس متصــل شــد. بــا ایــن حــال چندیــن دهــه بــود کــه بنــادر 
قدیمــی نوشــهر و انزلــی در اســتان های مازنــدران و گیــلان بــه شــبکه ریلــی سراســری متصــل نبودنــد. در ســال 1380 
بنــدر امیرآبــاد بــه عنــوان بنــدر جدیــد ایــران در شهرســتان بهشــهر در اســتان مازنــدران افتتــاح شــد. بــا توســعه ایــن 
بنــدر ترانزیتــی و ایجــاد منطقــه ویــژه اقتصــادی و بنــدر امیرآبــاد، بــه شــبکه ریلــی سراســری ایــران متصــل شــد کــه 

ــا کشــورهای ســاحلی دریــای خــزر ایفــا می کنــد.1 امــروزه نقــش مهمــی در رونــد صــادرات و واردات ایــران ب

امــا شــبکه ریلــی سراســری ایــران در اســتان گیــلان بــه ســه بنــدر مهــم ایــن اســتان در دریــای خــزر شــامل بندرانزلی، 
کاســپین و آســتارا متصــل نبــود. ایــن امــر در رونــد ترانزیــت ســریع بنــادر بــه شــبکه ریلــی کشــور بــا مشــکل اساســی 
مواجــه شــده بــود. کالاهــای وارداتــی از بنــادر روســیه و جمهــوری آذربایجــان پــس از تخلیــه در بنــادر انزلــی و کاســپین 
ــدد  ــری مج ــران بارگی ــری ای ــی سراس ــبکه ریل ــق ش ــل از طری ــرای حم ــا ب ــل و از آنج ــت منتق ــه رش ــون ب ــا کامی ب
می شــد. بدیهــی اســت کــه ایــن شــرایط ترانزیتــی رونــد صــادرات ایــران از طریــق رشــت بــه انزلــی و بنــادر خــزر را 
نیــز کنــد می کنــد. همیــن وضعیــت آســتارا – شــهر و بنــدر مــرزی ایــران و جمهــوری آذربایجــان – را تحــت تأثیــر 
قــرار می دهــد. عــدم وجــود ایــن ارتبــاط ریلــی، انتقــال قطارهــای بــاری در ایســتگاه راه آهــن آســتارا در ســمت ایــران 
بــه کامیون هــا و یــا بالعکــس را اجتنــاب ناپذیــر کــرده اســت. پرواضــح اســت کــه ایــن امــر باعــث کنــدی تجــارت و 

ــران، آذربایجــان و روســیه می شــود. ترانزیــت ای

از آنجایــی کــه بخــش عمــده تجــارت ایــران بــا روســیه بــا بخــش پرجمعیــت غربــی ایــن کشــور از جملــه شــهرهای 
مســکو، ســن پترزبــورگ، کازان، روســتوف و قفقــاز شــمالی صــورت می گیــرد، مســیر اصلــی تجــارت و ترانزیــت بیــن 
ایــن دو کشــور لزومــا از جمهــوری آذربایجــان عبــور می کنــد. بــا توجــه بــه ایــن شــرایط، نبــود مســیر ریلــی مســتقیم 
بــر حجــم و ســرعت مبــادلات تجــاری در مســیر اصلــی ترانزیتــی ایــران، آذربایجــان و روســیه به ویــژه در »گــذرگاه 
ــه  ــی آســتارا – باکــو ب ــر منفــی گذاشــته اســت. از ایــن گــذرگاه، از طریــق بزرگــراه مل مــرزی آســتارا- آســتارا« تأثی
ــن امــر باعــث ایجــاد ترافیــک  ــه آذربایجــان و روســیه منتقــل می شــود. ای ــر ب ــر کامیــون و کانتین طــول 287 کیلومت
ســنگین و در برخــی مــوارد اختــلالات و توقف هــای طولانــی در گــذرگاه مــرزی آســتارا )ایــران( – آســتارا )آذربایجــان( 
ــال را کاهــش  ــه حجــم و ســرعت انتق ــیه می شــود ک ــرز آذربایجــان و روس ــرزی ســمور در م ــذرگاه م ــن گ و همچنی

می دهــد.

ــراس،  ــوب، موسســه ای ــی شــمال – جن ــل بین الملل ــدور حمــل و نق ــی در کری ــل ترکیب ــی، 1403، راه آهــن رشــت - کاســپین و چرخــه حمــل و نق 1- کالجــی، ول
 https://www.iras.ir/?p=10935
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بــرای غلبــه بــر ایــن چالــش، احــداث دو خــط ریلــی مهــم در دســتور کار دولــت ایــران قــرار گرفــت. ابتــدا خــط آهن 37 
کیلومتــری پــروژه رشت-کاســپین کــه می توانــد شــهر رشــت مرکــز اســتان گیــلان را بــه بنــدر کاســپین و همچنیــن 
بنــدر انزلــی را در کنــار دریــای خــزر متصــل کنــد. ایــن پــروژه راه آهــن در ســال 2006 آغــاز شــد، امــا از آن زمــان تــا 
ســال 2019، تنهــا ســه درصــد پیشــرفت داشــت. در ســال های اخیــر امــا ســاخت آن ســرعت گرفتــه اســت. بــا وجــود 
کوتــاه بــودن مســیر 37 کیلومتــری، شــرایط جغرافیایــی اســتان گیــلان ایجــاب می کــرد کــه 18 پــل بــزرگ، 243 پــل 
کوچــک و 18 تقاطــع در مســیر راه آهــن رشــت – خــزر احــداث شــود. ســرانجام پــروژه رشت-کاســپین در مراســمی 
بــا حضــور محمــد مخبــر سرپرســت ریاســت جمهــوری ایــران و مهــرداد بذرپــاش وزیــر حمــل و نقــل و شهرســازی 
ــدار اســتان آســتراخان ایگــور  ــن دســتیار رئیــس جمهــور روســیه و فرمان ــاز شــد. ایگــور لویتی ــن 2024 آغ در 20 ژوئ
بابوشــکین از طــرف روســیه در ایــن مراســم شــرکت کــرد. شــاهین مصطفــی اف معــاون نخســت وزیــر آذربایجــان و 
ســفرای کشــورهای همســایه نیــز در آنجــا حضــور داشــتند. ســرعت قطارهــای مســافری بــر اســاس ایــن طــرح 120 
ــر ســاعت اســت. پیــش بینــی می شــود در ســال اول  ــر ب ــاری 80 کیلومت ــر ســاعت و ســرعت قطارهــای ب ــر ب کیلومت
بهــره بــرداری ســه میلیــون تــن بــار و 300 هــزار مســافر جابــه جــا شــود و همچنیــن پیــش بینــی می شــود در نهایــت 
میــزان بــاری کــه در ایــن خــط جابــه جــا می شــود بــه هفــت میلیــون تــن و تعــداد تعــداد مســافران بــه 600000 نفــر 

خواهــد رســید.1 

ــران،  ــاری در ای ــات تج ــل و ارتباط ــهیل حمل ونق ــاط و تس ــت ارتب ــپین، تقوی ــت – کاس ــن رش ــی راه آه ــدف اصل ه
کشــورهای ســاحلی دریــای خــزر و همچنیــن بــا شــبکه راه آهــن بــه ســمت جنــوب اســت. در واقــع، ایــن بخــش مهمــی 
ــزر  ــای خ ــه دری ــل ب ــق ری ــارس را از طری ــج ف ــه خلی ــوب اســت ک ــه جن ــی شــمال ب ــل بین الملل ــدور حمل ونق از کری
ــی داشــته باشــد.  ــی، زمینــی و ریل ــد نقــش بســیار مهمــی در حمل ونقــل ترکیبــی  دریای ــد کــه می توان متصــل می کن
شــکی نیســت کــه راه آهــن رشت-کاســپین رونــد ترانزیــت بــا بنــدر باکــو در آذربایجــان و همچنیــن ماخاچ قلعــه، بنــدر 
اولیــا، آســتاراخان، ســولیانکا و لاگان – بنــادر اصلــی روســیه در دریــای خــزر – را تســهیل خواهــد کــرد. کانتینرهــا را 
می تــوان بلافاصلــه از کشــتی بــه قطــار منتقــل کــرد و از طریــق شــبکه راه آهــن سراســری ایــران بــه بندرعبــاس در 
خلیــج فــارس در جنــوب ایــران حمــل کــرد. از آنجــا می تــوان کانتینرهــا را بــه بنــادر هنــد و کشــورهای عربــی جنــوب 

خلیــج فــارس حمــل کــرد.2

امــا دومیــن پــروژه مهــم راه آهــن مســیر راه آهــن قزویــن – رشــت – آســتارا بــود. ســاخت راه آهــن رشــت – قزویــن در 
ســال 1388 آغــاز شــد و بــه عنــوان بخشــی از ایــن مســیر ریلــی، راه آهــن رشــت – قزویــن در 15 اســفند 1397 توســط 
رئیس جمهــور ســابق ایــران، حســن روحانــی افتتــاح شــد. ایــن مســیر ریلــی بــه اتصــال رشــت مرکــز اســتان گیــلان 

 news.mrud.ir/news/170091 ،1- پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی، 1403، رشت-کاسپین؛ گام پایانی تکمیل کریدور ریلی دریا به دریا
2- Vali Kaleji, 2024, The Rasht-Caspian Railway and the Cycle of ‘Combined Transport’ in the International North–South Transport Corridor, 
https://valdaiclub.com/a/highlights/the-rasht-caspian-railway/ 
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بــه شــبکه سراســری راه آهــن ایــران منتهــی می شــد. بــا ایــن وجــود مســیر ریلــی 164 کیلومتــری رشــت – آســتارا 
همچنــان در حــال ســاخت اســت. طبــق توافــق ایــران و روســیه، قــرار اســت بــا ســرمایه گذاری روس هــا، پــروژه ریلــی 
ــوان بخشــی از  ــه عن ــه راه آهــن آســتارا آذربایجــان کــه در ســال 1941 ب ــان برســد و ب ــه پای در مــدت ســه ســال ب
شــبکه راه آهــن شــوروی ســاخته شــد، متصــل شــود. احــداث مســیر ریلــی 164 کیلومتــری رشــت – آســتارا در کریــدور 
شــمال-جنوب از اهمیــت بالایــی برخــوردار اســت، زیــرا تنهــا بخــش ریلــی باقیمانــده از ایــن کریــدور اســت و رونــد 

ترانزیتــی ایــران، آذربایجــان و روســیه در کریــدور شــمال-جنوب را تســهیل می کنــد. 

در جنــوب ایــران نیــز تــلاش می شــود تــا بنــادر ترانزیتــی بــه شــبکه ریلــی سراســری ایــران متصــل شــود. در حالــی 
کــه بنــادر آبــادان، خرمشــهر و بنــدر امــام خمینــی در اســتان خوزســتان و بندرعبــاس در اســتان هرمــزگان بــه شــبکه 
ریلــی سراســری ایــران متصــل هســتند، بنــدر بوشــهر در اســتان بوشــهر و بنــدر چابهــار هنــوز بــه شــبکه ریلــی متصــل 
ــه طــول 645  ــران ب ــوب ای ــارس در جن ــن چالش هــا، خــط آهــن شــیراز مرکــز اســتان ف ــر ای ــه ب ــرای غلب نیســتند. ب
کیلومتــر تــا بنــدر بوشــهر در دســت ســاخت اســت. مراحــل پایانــی خــود را طــی می کنــد و در آینــده نزدیــک بــه بهــره 
بــرداری می رســد. بــا اجــرای ایــن مســیر ریلــی، بنــدر بوشــهر در خلیــج فــارس از طریــق راه آهــن سراســری بــه بنــادر 

شــمالی ایــران از جملــه بنــدر امیرآبــاد مازنــدران و بنــادر انزلــی و کاســپین متصــل می شــود.

ــوب شــرق اســتان سیســتان و  ــه زاهــدان )مرکــز جن ــار ب ــدر چابه ــن بن ــری راه آهــن بی ــروژه 628 کیلومت ــع پ در واق
بلوچســتان( در حــال ســاخت اســت. پیش بینــی می شــود کــه ایــن پــروژه در آینــده نزدیــک تکمیــل شــود. در صــورت 
احــداث و تکمیــل مســیر ریلــی 164 کیلومتــری رشــت – آســتارا و 625 کیلومتــری مســیر ریلــی چابهــار – زاهــدان، 
امــکان انتقــال محموله هــا و کانتینرهــا از بنــدر چابهــار به عنــوان »تنهــا بنــدر اقیانوســی« ایــران به طــور مســتقیم بــه 
جمهــوری آذربایجــان و روســیه امکان پذیــر خواهــد شــد. در حــال حاضــر بــه دلیــل تکمیــل نشــدن مســیر راه آهــن 

چابهــار – زاهــدان، امــکان صــادرات و واردات از بندرعبــاس متصــل بــه شــبکه ریلــی ایــران وجــود دار.1

ظرفیت های ترانزیتی-لجستیکی مسیرهای دریایی مناطق آزاد و ویژه بنادر شمالی 

در حــال حاضــر، ظرفیــت اســمی کریــدور میانــی حــدود 6 میلیــون تــن در ســال اســت و ظرفیــت عملیاتــی آن حــدود 
2 تــا 3 میلیــون تــن در ســال بــرآورد می شــود. تحقــق ایــن هدف گــذاری بــا چالش هــای متعــدد فنــی، زیرســاختی و 
ملاحظــات سیاســی مواجــه اســت. ایــن چالش هــا شــامل؛ ترکیبــی بــودن مســیر مواصلاتــی )ریلی-دریایــی و جــاده ای(، 
ــی،  ــات دریای ــدری و خدم ــات بن ــائل عملی ــیر، مس ــور های مس ــی در کش ــاختارهای زیربنای ــاخت ها و س ــف زیرس ضع
ــرزی و  ــدد م ــای متع ــای کشــورهای مســیر، گذرگاه ه ــت راه آهن ه ــای ظرفی ــی و محدودیت ه خطــوط نامناســب ریل

ــی اســت.   همچنیــن ملاحظــات سیاســی و بی ثباتی هــای ژئوپلیتیکــی در آســیای مرکــزی و قفقــاز جنوب

1- کالجــی، ولــی، 1403، راه آهــن رشــت -کاســپین و چرخــه حمــل و نقــل ترکیبــی در کریــدور حمــل و نقــل بین المللــی شــمال – جنــوب، موسســه ایــراس، 
https://www.iras.ir/?p=10935
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ــعه  ــرمایه گذاری در توس ــر س ــلاوه ب ــی ع ــدور میان ــی کری ــان اصل ــا، ذی نفع ــن چالش ه ــا ای ــه ب ــور مواجه به منظ
ــدور براســاس سیاســت  ــن کری ــه ای ــد ب ــردن شــرکای جدی ــال وارد ک ــاده ای، دنب ــی و ج ــدری، ریل زیرســاخت های بن
»گســترش کریــدور میانــی«1 هســتند. چیــن، هنــد، روســیه، ایــران، قرقیزســتان، تاجیکســتان، ازبکســتان، و ترکمنســتان 
از شــرکای بالقــوه توســعه کریــدور میانــی هســتند.2  شــرکای بالقــوه بــرای توســعه کریــدور میانــی، کشــورهایی هســتند 
ــاده ای و  ــی، ج ــیرهای ریل ــی در مس ــاخت های عملیات ــعه زیرس ــرای توس ــتیکی ب ــای ترانزیتی-لجس ــه از ظرفیت ه ک

دریایــی کریــدور میانــی برخوردارنــد. 

ــد؛ نخســت،  ــرار دارن ــد ق ــان جدی ــا وارد کــردن ذی نفع ــی ب ــدور میان ــت توســعه کری ــی در محوری ســه حــوزه جغرافیای
مناطــق آزاد و ویــژه اقتصــادی در مجــاورت مســیرهای ترکیبــی کریــدور میانــی کــه ظرفیــت تســهیل انتقــال ترکیبــی 
کالاهــا، بارگیــری مجــدد و انبــارداری را دارنــد. دوم، اتصــالات شــبکه ریلــی بــه کریدورهــای هم جــوار کــه در نقاطــی 
از کریــدور میانــی تقاطــع پیــدا می کننــد. نقــاط اتصــال کریــدور میانــی و کریــدور شــمال-جنوب از ظرفیــت بالایــی 
بــرای تســهیل مبــادلات کالاهــا، جابه جایــی بــار بیــن وســایل نقلیــه، و حالت هــای ترکیبــی ریلــی، جــاده ای و دریایــی 
ــه جــاده و  ــا از راه آهــن ب ــه راه آهــن ی ــد انتقــال کالا از جــاده ب ــد. ایــن تقاطع هــا نقاطــی هســتند کــه می توانن را دارن
بنــادر را تســهیل کننــد. ســوم، بنــادر اصلــی در مجــاورت کریــدور میانــی کــه از ظرفیــت خدمــات بنــدری و ترانزیــت 
دریایــی برخوردارنــد. کارویــژه ایــن بنــادر شــامل جابه جایــی کالاهــا بیــن مســیرهای ترکیبــی و در برخــی مــوارد انبــار 

کــردن آن هــا هســتند کــه در ایــن مــدت می تــوان خدمــات لجســتیکی بــا ارزش افــزوده ارائــه دهنــد. 

1- Middle Corridor Expansion 

2- Asian Development Bank, 2021, Middle Corridor—Policy Development and Trade Potential of the Trans-Caspian International Transport 
Route, https://www.adb.org/publications/middle-corridor-policy-development-trade-potential 
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جدول شماره 3: آمار صادرات و واردات به تفکیک گمرکات طی سال 1402 )میلیون دلار(1

صادراتوارداتنام گمرک
967215منطقه آزاد تجاري انزلي

196529آستارا
939منطقه ویژه اقتصادی بندر آستارا

1.65651منطقه ویژه اقتصادي امیر آباد
441173منطقه ویژه اقتصادي نوشهر

155325اینچه برون
74710بندر کاسپین

877196جلفا
3145نوردوز
15914اردبیل

5119بیله سوار
6431.159بازرگان

23754منطقه ویژه اقتصادي سرخس

مناطــق آزاد و ویــژه تجاری-اقتصــادی نــوار شــمالی ایــران از ظرفیت هــای لجســتیکی-ترانزیتی ویــژه ای بــرای توســعه 
و حضــور فعــال در کریــدور میانــی برخوردارنــد. هرکــدام از ایــن مناطــق بــا تعریــف کارویــژه  خــود در مســیرهای دریایــی  
ــی داشــته  ــدور میان ــی کری ــی ترانزیت ــی در مســیرهای ترکیب ــی عملیات ــد هم افزای و مســیرهای ریلی-جــاده ای می توانن
باشــند. البتــه هرگونــه ورودی بــه کریــدور میانــی نیازمنــد ابتــکارات سیاســی و دیپلماتیــک از ســوی جمهــوری اســلامی 
ایــران به صــورت دوجانبــه و چندجانبــه بــا ذی نفعــان اصلــی کریــدور میانــی و کشــورهای مســیر اســت. باوجودایــن، ابتدا 
بایــد ظرفیت هــای اســمی و عملیاتــی و کارویژه هــای تراتزیتی-لجســتیکی مناطــق آزاد و ویــژه تجاری-اقتصــادی نــوار 

شــمالی کشــور را شناســایی و بــرآورد کــرد.

  

1  .  گمرک جمهوری اسلامی ایران، آمار صادرات و واردات به تفکیک گمرکات طی سال 1402   
 https://www.irica.ir/web_directory/55334-%D8%A2%D9%85%D8%A7%D8%B1.html 
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جدول شماره 4: ظرفیت عملیاتی و اسمی مناطق آزاد تجاری و ویژه اقتصادی )میلیون تن (1

ظرفیت اسمیظرفیت عملیاتینام گمرک

1.96منطقه آزاد تجاري انزلي
1.33منطقه ویژه اقتصادی بندر آستارا

4.57.5منطقه ویژه اقتصادي امیر آباد
1.23.5منطقه ویژه اقتصادي نوشهر

0/66اینچه برون
0/74بندر کاسپین

0/62.5جلفا
1.33نوردوز

3.47.5بازرگان
0/56منطقه ویژه اقتصادي سرخس

بنــادر مناطــق آزاد و ویــژه تجاری-اقتصــادی نــوار شــمالی ایــران بــه ویــژه انزلــی، نوشــهر، امیرآبــاد و آســتارا، بــه دلیــل 
ــه حلقه هــای  ــرای تبدیــل شــدن ب موقعیــت ژئواســتراتژیک خــود در حاشــیه دریــای خــزر ، ظرفیــت قابــل توجهــی ب
مواصــلات دریایــی ایــران بــا کریــدور میانــی دارنــد.  براســاس آمارهــای ســالنامه ســازمان بنــادر و دریانــوردی در ســال 
1402، بنــادر مناطــق آزاد و ویــژه تجــاری شــمال کشــور ظرفیــت تخلیــه و بارگیــری حــدود 35 میلیــون تــن بــار در 
ســال را دارنــد امــا حجــم کل عملیاتــی ایــن بنــادر حــدود 6 میلیــون تــن در ســال اســت. در ســال 1402،  بنــدر انزلــی 
در حــدود 300 هــزار تــن کالا صــادر و حــدودا 1.6 میلیــون تــن کالا وارد کــرده اســت؛ بنــدر نوشــهردر حــدود 30 هــزار 
تــن کالا صــادر و 1.1 میلیــون تــن کالا وارد کــرده اســت؛ بنــدر امیرآبــاد در حــدود 1.1 میلیــون تــن کالا صــادر و حــدود 
3 میلیــون تــن کالا وارد کــرده اســت؛ بنــدر آســتارا در حــدود 47 هــزار تــن کالا صــاد و 28 هــزار تــن کالا وارد کشــور 
ــن منطقــه در ســال  ــی نشــان می دهــد کــه ای ــدر انزل ــر در بن ــری کانتین ــه و بارگی ــار عملکــرد تخلی کــرده اســت.  آم
1401 حــدود 2TEU 9150و در ســال TEU 7211-1402 بــار تخلیــه و بارگیــری کــرده اســت. در ســال 1402، بنــدر 
امیرآبــاد نیــز TEU 10516بــار تخلیــه و بارگیــری کــرده اســت. بنــدر نوشــهر نیــز در ســال 1402 حــدود 1 میلیــون تــن 

کالای اساســی تخلیــه و بارگیــری کــرده اســت.3

ــت  ــد ظرفی ــط از 18 درص ــر فق ــال حاض ــمال، در ح ــادر ش ــمی بن ــت اس ــوع ظرفی ــه از مجم ــت ک ــر اس ــه ذک  لازم ب

اســتفاده می شــود و 82 درصــد ظرفیــت ایــن بنــادر مــورد بهره بــرداری قــرار نگرفتــه اســت. در حــال حاضــر مجمــوع 
ــادر  ــادر دریــای خــزر در تمــام کشــورها حــدود 148 میلیــون تــن اســت کــه 35 میلیــون تــن ظرفیــت بن ظرفیــت بن

1 .  گمرک جمهوری اسلامی ایران، آمار مبادی های ورودی و خروجی به تفکیک گمرکات طی سال 1402 
https://www.irica.ir/web_directory/55334-%D8%A2%D9%85%D8%A7%D8%B1.html

TEU . 2 یک واحد استاندارد در جهان حمل و نقل کالاهای کانتینری و دریایی است و هر TEU معادل یک کانتینر 20 فوتی است. 

 /https://amarfact.com ،1402 ،3 . آمارفکت، آمار عملکرد تخلیه بار در بنادر کشور
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شــمالی ایــران اســت. ظرفیــت عملیاتــی کل حاشــیه خــزر حــدود 29 میلیــون تــن اســت کــه روســیه 6.1، قزاقســتان 5، 
آذربایجــان 5.8، ترکمنســتان 5 و ایــران  6.5 میلیــون تــن را بــه خــود اختصــاص داده اســت. نکتــه مهــم دیگــر ایــن 
اســت کــه  دریــای خــزر یــک دریاچــه بســته اســت و حجــم بــالای ترانزیــت کالا به صــورت درون منطقــه ای اســت و 
هنــوز حجــم ناچیــزی از کالا از خــزر خــارج می شــود. بــا توســعه فازهایــی از کریــدور میانــی، از ســال های گذشــته بــه 
حجــم ترانزیــت کالا از خــزر به ویــژه از ســوی قزاقســتان افــزوده شــده اســت.  برآوردهــا از ظرفیــت اســمی و عملیاتــی 
ــه توســعه  ــاز ب ــی نی ــل پیش بین ــده قاب ــران حداقــل در آین ــادر شــمالی ای ــران نشــان می دهــد کــه بن ــادر شــمالی ای بن
ــای  ــرداری از ظرفیت ه ــرای بهره ب ــازوکارهایی ب ــال س ــد دنب ــل، بای ــدارد. در مقاب ــری ن ــه و بارگی ــای تخلی ظرفیت ه
ــو از  ــو و باک ــه اکتائ ــی از جمل ــدور میان ــدی در مســیر کری ــادر کلی ــه بن ــی ب ــود. توســعه اتصــالات دریای ــتفاده ب بلااس

ــوار شــمالی اســت.  ــادر ن ــری بن ــه و بارگی ــرداری کشــور از ظرفیت هــای تخلی ــات بهره ب الزام

ــج  ــت کالا از خلی ــژه ای در تزانزی ــت وی ــمال-جنوب موقعی ــدور ش ــی کری ــیر میان ــرگاه مس ــوان لنگ ــی به عن ــدر انزل بن
فــارس تــا کشــورهای حــوزه اورآســیا دارد. ایــن بنــدر دارای 15 اســکله اســت کــه امــکان پهلوگیــری کشــتی های بــا 
ظرفیــت 5 هــزار تــن را دارد. ظرفیــت اســمی بنــدر انزلــی 11 میلیــون تــن در ســال اســت امــا ظرفیــت عملیاتــی آن 
تنهــا 1.9 میلیــون تــن در ســال 1402 بــوده اســت. ایــن در حالــی اســت کــه حــدود 80 درصــد از ظرفیــت ترانزیتــی ایــن 
بنــدر بلااســتفاده مانــده اســت. از 11.4 میلیــون تــن تزانزیــت بخــش دریایــی در ســال 1402، ســهم بنــدر انزلــی 142 
هــزار تــن بــوده اســت. در ســال های اخیــر، توســعه بنــدر کاســپین در نزدیکــی بنــدر انزلــی هرچــه بیشــتر ظرفیت هــای 
ترانزیــت دریایــی بنــدر انزلــی را تقویــت کــرده اســت. ایــن بنــدر همچنیــن دارای ظرفیــت تزانزیــت ترکیبــی اســت؛ 
خــط راه آهــن در دســت احــداث 37 کیلومتــری مســیر رشت-آســتارا بنــدر انزلــی و کاســپین را بــه شــبکه ریلــی کشــور 

و مســیر غربــی کریــدور شــمال جنــوب یعنــی بــه شــبکه ریلــی جمهــوی آذربایجــان و روســیه متصــل می کنــد. 

ــرای  ــد ب ــژه ای می توان ــتیکی وی ــای ترانزیتی-لجس ــی مزیت ه ــه آزاد انزل ــمال-جنوب، منطق ــدور ش ــر کری ــلاوه ب ع
ــن  ــا بدی ــا و مزیت ه ــن ظرفیت ه ــی از ای ــد. برخ ــته باش ــی داش ــدور میان ــی کری ــت دریای ــای تزانزی ــعه ظرفیت ه توس

شــرح هســتند1:

ــو و 	  ــیه، اکتائ ــه در روس ــاچ قلع ــا و ماخ ــان ، علی ــترا خ ــادر آس ــا بن ــی ب ــاط دریای ــکان ارتب ــواری و ام همج
ــان ــت در آذربایج ــو و آل ــتان و باک ــی در ترکمنس ــن باش ــتان، ترکم ــک در قزاقس کوری

برخورداری از زیرساخت حمل و نقل ترکیبی دریایی، هوایی، جاده ای و ریلی	 

ظرفیت هــای مجتمــع بنــدری جدیــد کاســپین بــه عنــوان یــک بنــدر نســل جدیــد بــا برخــورداری از پســکرانه 	 
مناســب بــرای ارائــه خدمــات لجســتیک و اســتقرار و فعالیــت خوشــه هــای صنعتی

 https://freezones.ir/fa/anzali ،1403 ،1  . درگاه خدمات مناطق آزاد و ویژه ایران، منطقه آزاد تجاری انزلی
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ــای خــزر و 	  هــاب لجســتیک منطقــه ای در ترانزیــت و صــادرات مجــدد کالاهــای کشــورهای حاشــیه دری
ــه کشــورهای همســایه و بالعکــس اوراســیا ب

ظرفیت عملیاتی بالا برای ترانزیت کانتینری، تخلیه و بارگیری و انبارداری	 

برخورداری از 22 پست اسکله های پهلوگیری و قابلیت پهلوگیری کشتی با آبخور 7 و نیم متر	 

برخــورداری از 52 هــزار متــر مربــع انبارهــای مســقف، 45 هــزار تــن ســیلوی غــلات بــا 12 کنــدو ســیلو، و 	 
مخــازن فلــه مایــع بــا 18 مخــزن بــه ظرفیــت 94 هــزار متــر مربــع

نمودار شماره 4: آمار عملکرد تخلیه و بارگیری کانتینر در بندر انزلی )سال 1400-1402(1

بنــدر انزلــی همچنیــن قابلیــت پهلــو گیــری کشــتی های بــزرگ بــا آب خــور 9 متــر و ظرفیــت 12 هــزار تــن کالای 
ــای خــزر،  ــادر در حاشــیه دری ــا هــدف ایجــاد نســل ســومی از بن تجــاری و 20 هــزار تــن کالای نفتــی را داراســت. ب
در مجتمــع بنــدری کاســپین منطقــه آزاد انزلــی؛ 5 ترمینــال اصلــی بــا مســاحت 124/1 هکتــار در نظــر گرفتــه شــده 
ــی  ــده و اهداف ــی طراحــی گردی ــق اســتانداردهای روز جهان ــرد اســکله هــای آن مطاب ــت و کارب ــوع فعالی اســت کــه ن
ــه کشــورهای مختلــف در چهــار چــوب توافقــات محــور شــمال  ــر انتقــال کالای ترانزیتــی و کانتینــری متعلــق ب نظی
– جنــوب ، حمــل و نقــل دریایــی شــامل ) مســافر و بــار و مــواد ســوختی ( و توســعه صنایــع دریایــی و فعالیت هــای 
دریایــی وابســته بــه آن را دنبــال مــی نمایــد. مجتمــع بنــدری کاســپین منطقــه آزاد انزلــی بــا 5 پســت اســکله مشــتمل 
بــر پایانه هــای تجــاری، کانتینــری، چندمنظــوره، محوطــه عمومــی، اســکله رو - رو، پایانــه غــلات، ســوخت و صنایــع 
دریایــی بــا طــول پهلوگیــری 4720 متــر و بــه ظرفیــت ســالانه 15 میلیــون تــن در حــال احــداث اســت کــه می توانــد 

ــد.   ــه ده ــی ارای ــدور میان ــای کری ــرای توســعه ظرفیت ه ــژه ای ب ــی وی ــای تزانزیت ظرفیت ه

 https://shorturl.at/OEhBI ،1  . سالنامه سازمان بنادر و دریا نوردی سال 1402، آمار عملکرد تخلیه و بارگیری کانتینر در بندر انزلی
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ــه  ــدی غــلات در حوضــه خــزر محســوب می شــود. اتصــال ب ــاد در حــال حاضــر یکــی از هاب هــای کلی ــدر امیرآب بن
شــبکه ریلــی کشــور، بهــره منــدی از 15 پســت اســکله بــا ظرفیــت 7.5 میلیــون تــن و بهــره منــدی از ظرفیــت اتصــال 
ــال  ــش فع ــای نق ــرای ایف ــاد ب ــدر امیرآب ــژه بن ــای وی ــوب از ظرفیت ه ــه جن ــمال ب ــی ش ــن الملل ــت بی ــدور ترانزی کری
ــون  ــدر حــدود 4.7 میلی ــن بن ــی ای ــی اســت. در ســال 1402، عملکــرد عملیات ــدور میان ــی و لجســتیکی در کری تزانزیت
تــن بــوده اســت و حــدود 35 درصــد از ظرفیت هــای عملیاتــی ایــن بنــدر مــورد بهره بــرداری قــرار نگرفتــه اســت. در 
حــال حاضــر، 350 هــزار تــن ظرفیــت ســیلو و 10 انبــار 162 هزارتنــی غــلات در بنــدر امیرآبــاد ظرفیــت ســازی شــده 
ــارداری و ترانزیــت  اســت. در چشــم انداز عملیاتــی شــدن ظرفیت هــای کریــدور میانــی، یکــی از چالش هــای مهــم انب
غــلات روســیه و قزاقســتان بــه بازارهــای جهانــی اســت کــه بنــدر امیرآبــاد ظرفیــت بالقــوه ای در پاســخگویی بــه ایــن 

چالــش دارد. 

ــی،  ــارد ریال ــزار میلی ــذاری حــدود 13 ه ــا ســرمایه گ ــن و ب ــزار ت ــت 70 ه ــه ظرفی ــزه غــلات ب ــه مکانی ــداث پایان اح
ــا ظرفیــت 16 هزارتنــی و ســرمایه گــذاری 750 میلیــارد ریالــی، احــداث محوطــه  احــداث مخــازن روعــن خوراکــی ب
ــی، احــداث مخــازن  ــارد ریال ــه طرفیــت 12000TEUو ســرمایه گــذاری حــدود چهــارده هــزارو 800 میلی کانتینــری ب
ــه  ــه تصفی ــی، احــداث کارخان ــار ریال ــن و ســرمایه گــذاری حــدود 470 میلی ــه ظرفیــت 10 هــزار ت روغــن خوراکــی ب
ــا  ــد نشاســته ذرت و... ب ــه تولی ــی و کارخان ــار ریال ــج هــزار میلی ــا ســرمایه گــذاری حــدود پن ــدی ب روغــن و بســته بن
ســرمایه گــذاری حــدود13 هــزار میلیــارد ریالــی از جملــه طــرح هــای مهــم زیــر ســاختی اســت کــه در ایــن بنــدر بــا 

ــت.1 ــری اس ــال پیگی ــی در ح ــت ترکیب ــای تزانزی ظرفیت ه

یکــی دیگــر از برنامه هــای هــدف گــذاری شــده در ایــن بنــدر، تســریع در رونــد تخلیــه و بارگیــری و انتقــال کالاهــا 
ــدر  ــال 1402 در بن ــری در س ــات کانتین ــزار و  TEU 516عملی ــتا 10 ه ــن راس ــه در ای ــد ک ــر می باش ــط کانتین توس
امیرآباد انجــام شــده اســت. از ســوی دیگــر، عبــور و مــرور شــناورها بــه ایــن بنــدر در ســال 1402،  1175 فرونــد بــوده 
اســت کــه اغلــب از کشــورهای مســیر بخــش شــرقی خــزر در امتــداد کریــدور میانــی انجــام گرفتــه اســت. همچنیــن، 
حــدود  460هــزار دســتگاه کامیــون در ســال 1402 جهــت انتقــال کالا بــه / از بنــدر امیرآبــاد از ظرفیت هــای تزانزیتــی 
ایــن بنــدر بهره بــرداری صــورت گرفتــه اســت.2 مزیــت اســتراتژیک ایــن بنــدر برخــورداری از ظرفیــت ترانزیــت ترکیبــی 
)دریایی-ریلــی( اســت  کــه اتصــال راه آهــن ایــران بــه شــبکه ریلــی کشــورهای آســیای میانــه را فراهــم ســاخته اســت. 

 www.irna.ir/xjPPMM ،1  . ایسنا، 1403، بندر امیرآباد، نگین درخشان کریدور شمال جنوب

   news.mrud.ir/news/163601 ،2  . پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی، 1403، تخلیه و بارگیری بیش از 4 میلیون 700 هزار تن کالا در بندر امیرآباد
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نمودار شماره 5: آمار عملکرد تخلیه و بارگیری کانتینر در بندر امیرآباد )سال 1400-1402(1

ــل  ــی قاب ــای ترانزیت ــت، ظرفیت ه ــادی اس ــژه اقتص ــه وی ــه منطق ــهر ک ــدر نوش ــاد، بن ــی و امیرآب ــادر انزل ــر بن علاوه ب
توجهــی در توســعه مســیرهای دریایــی بخــش شــرقی کریــدور میانــی دارد. ایــن بنــدر اتصــالات دریایــی ویــژه ای بــا 

ــرد2: ــاره ک ــر اش ــوارد زی ــه م ــوان ب ــه می ت ــن منطق ــژه ای ــای وی ــدر ترکمنباشــی ترکمنســتان دارد. از مزیت ه بن

دارا بودن انبارها و تاسیسات اختصاصی صادرات و ترانزیت کالا	 

دارا بودن انبار روباز به مساحت 90 هزار متر مربع	 

دارا بودن انبار سرپوشیده به مساحت 70 هزار متر مربع	 

دارا بودن سیلوی غلات به ظرفیت 33 هزار تن	 

 	TEU 70  دارا بودن سایت کانتینر یخچالی به ظرفیت

امکان ذخیره سازی و جابجایی کالاهای تجاری، نفتی و فله خشک	 

مرکز تأمین و شارژ تجهیزات ایمنی و تجهیزات GMDSS و تعمیرات کشتی ها	 

در بخــش شــرقی دریــای خــزر علاوه بــر مســیرهای دریایــی، ، مســیر ریلی-جــاده ای ســرخس-اینچه برون قــرار دارنــد 
ــوده  ــتان ب ــتان، و قزاقس ــن، ترکمنس ــی چی ــای ترانزیت ــه اپراتوره ــورد توج ــواره م ــی آن هم ــای تزانزیت ــه ظرفیت ه ک
اســت. در بخــش شــرقی خــزر، ایــران چهــار گــذرگاه مــرزی و حــدود هــزار کیلومتــر مــرز زمینــی بــا ترکمنســتان دارد 
کــه ایــران را بــه دروازه کشــورهای آســیای مرکــزی تبدیــل کــرده اســت.  از میــان گــذرگاه هــای زمینــی ســرخس، 

 https://shorturl.at/fFFq7  ،1  . سالنامه سازمان بنادر و دریا نوردی سال 1402، آمار عملکرد تخلیه و بارگیری کانتینر در بندر امیراباد

2 . درگاه خدمات مناطق آزاد و ویژه ایران، منطقه ویژه اقتصادی نوشهر، 1403، 
https://freezones.ir/fa/news/84/%D8%A8%D9%86%D8%AF%D8%B1-%D9%86%D9%88%D8%B4%D9%87%D8%B1 
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لطــف آبــاد، باجگیــران، و اینچه بــرون، خطــوط ریلــی و جــاده ای دو گــذرگاه ســرخس و اینچه بــرون بــه شــبکه ریلــی  
کریــدور شــمال-جنوب متصــل هســتند کــه بعــد از جنــگ اوکرایــن به طــور قابــل توجهــی مــورد توجــه اپراتورهــای 
حمــل و نقــل چینــی قــرار گرفتــه اســت. روزانــه حــدود 17 خــط ریلــی کالاهــای چینــی را بــه اروپــا ترانزیــت می کنــد 
ــا توســعه فنــی و زیرســاختی ظرفیت هــای ریلــی مناطــق ســرخس و اینچه بــرون، ایــران می توانــد ســهم قابــل  کــه ب

توجهــی در ترانزیــت کالاهــای چینــی بــه ســمت بازارهــای اروپــا داشــته باشــد.1 

امــکان اتصــال بــه نقطــه صفــر مــرزی کشــور ترکمنســتان، اتصــال بــه راه آهــن مشــهد - ســرخس - تجــن و ارتبــاط 
ــه  ــم منطق ــای مه ــارداری از ویژگی ه ــری و انب ــه و بارگی ــای تخلی ــزی، و ظرفیت ه ــیای مرک ــورهای آس ــی  باکش ریل
آزاد ســرخس اســت کــه توجــه ذی نفعــان اپراتورهــای حمــل و نقــل شــمال-جنوب و شــرق بــه غــرب را جلــب کــرده 
ــه دارد. از  ــان از ظرفیت هــای اســمی خــود فاصل ــن مناطــق همچن ــی ای ــن ظرفیت هــای عملیات ــن، ای اســت. باوجودای
ــن مســیر  ــی ای ــان بین الملل ــرای ذی نفع ــژه ای ب ــت وی ــی اهمی ــت ریل ــرون، ترانزی ــق مرزهــای ســرخس و اینچه ب طری
دارد کــه عملکــرد روزانــه در ایــن زمینــه 50 تــا 100 دســتگاه واگــن بــوده اســت. طــی دو ســال گذشــته بنــدر امیرآبــاد 
ــتان 800  ــو در قزاقس ــادر آکتائ ــه بن ــت ک ــی اس ــن در حال ــش داده و ای ــن را در روز پوش ــتگاه واگ ــا 20 دس ــز 15 ت نی
ــالا  ــدازی و ب ــد. راه ان ــه واگــن را دارن ــن حــدود عملکــرد روزان ــز همی ــو نی دســتگاه، ترکمن باشــی 400 دســتگاه و باک
بــردن ظرفیت هــای ترانزیتــی خــط آهــن ســه جانبــه قزاقســتان- ترکمنســتان- ایــران از الزامــات زیرســاختی حضــور 

ــی اســت.   ــدور میان ــران در مســیر های مواصــلات ریلــی کری فعــال ای

به منظــور توســعه ظرفیت هــای ترافیــک بــاری کریــدور میانــی، شــاخه شــرقی کریــدور شــمال جنــوب بــا محوریــت ایــران 
ــدور  ــرقی کری ــاخه ش ــت ش ــرداری از ظرفی ــد. بهره ب ــازی کن ــده ای ب ــش فزآین ــد نق ــتان می توان ــطحی ترکمنس ــا س و ت
شــمال جنــوب مــی توانــد حداقــل 9.8 میلیــون تــن ترافیــک بــاری بــه حجــم کل کریــدور میانــی اضافــه کنــد. توافــق 
اخیــر چهارجانبــه بیــن روســیه، قزاقســتان، ایــران و ترکمنســتان بــرای توســعه ترابــری در شــاخه شــرقی و میانــی کریــدور 
شــمال جنــوب، بســترهای بی بدیلــی بــرای توســعه ترافیــک بــاری ایــن کریــدور فراهــم ســاخته اســت. در ســال هــای 
اولیــه کــه موافقــت نامــه کریــدور شــمال - جنــوب منعقــد شــد، زیرســاخت هــای مناســبی وجــود نداشــت امــا طــرح راه 
آهــن مطلوبــی در شــرق دریــای خــزر توســط کشــور قزاقســتان و ترکمنســتان احــداث شــد کــه امتــداد ایــن خــط ریلــی 
در ایــران از اینچــه بــرون تــا گــرگان اســت و در منطقــه گــرگان بــه شــبکه راه آهــن ایــران متصــل شــد. طــول ایــن خــط 
ریلــی در ایــران از اینچــه بــرون تــا گــرگان حــدود 80 کیلومتــر اســت کــه امتــداد آن حــدود 650 کیلومتــر در کشــورهای 
قزاقســتان و ترکمنســتان ســاخته شــده و حــدود ده ســال قبــل افتتــاح شــده اســت. در کشــورهای قزاقســتان و ترکمنســتان 
نیــز ســرمایه گــذاری قابــل توجهــی در زمینــه زیربناهــای ریلــی انجــام شــده تــا شــاخه شــرقی کریــدور شــمال - جنــوب 
فعــال شــود امــا تاکنــون فعالیــت ترانزیتــی ایــن خــط ریلــی نســبت بــه امکانــات بالقــوه ای کــه دارد، انــدک اســت. بــه 

همیــن علــت هــر چهــار کشــور قصــد افزایــش ترابــری در ایــن مســیر را دارنــد.
 https://www.itca-kh.com/?id=43813 ،1  . مهدی صفری، 1402، ترانزیت کالاهای چینی از مسیر ایران با فعال سازی مرز اینچه برون و سرخس
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جمع بندی و توصیه های سیاستی 

ــا متصــل می کنــد؛ مســیر کریــدور شــمالی کــه چیــن را از  ــه اروپ ســه مســیر عمــده حمــل و نقــل زمینــی آســیا را ب
طریــق قزاقســتان، روســیه و بــلاروس بــه اروپــا پیونــد می زنــد؛ مســیر ترکیبــی کریــدور میانــی کــه آســیا را از طریــق 
قزاقســتان، دریــای خــزر، جمهــوری آذربایجــان، گرجســتان، ترکیــه و دریــای ســیاه بــه اروپــا متصــل می کنــد؛ مســیر 
کریــدور جنوبــی کــه عمدتــاً یــک مســیر جــاده ای اســت قیرقیزســتان، تاجیکســتان، ازبکســتان، ترکمنســتان، ایــران و 
ترکیــه را بــه اروپــا متصــل می کنــد. حجــم بــالای ترانزیــت کالا بیــن چیــن و اروپــا پیش تــر از مســیر کریــدور شــمالی 
و از طریــق روســیه انجــام می گرفــت. بعــد از جنــگ اوکرایــن و تحــت تأثیــر پویایی هــای ژئوپلیتیکــی و تحریم هــای 
اروپــا علیــه روســیه و همچنیــن سیاســت تنوع ســازی مســیرهای تجــاری از ســوی کشــورهای آســیای مرکــزی و قفقــاز 
جنوبــی،  توســعه کریــدور میانــی در کانــون توجهــات ذی نفعــان ترانزیــت بین المللــی از مرزهــای چیــن تــا اروپــا قــرار 
گرفتــه اســت. در میــان متغیرهــای مختلــف و به رغــم محدودیت هــای فنــی و زیرســاختی، جنــگ اوکرایــن چشــم انداز 
ــل  ــه مســیرهای حم ــوع بخشــیدن ب ــرای تن ــن ب ــدور جایگزی ــک کری ــوان ی ــی به عن ــدور میان ــرای کری ــدی را ب جدی
ــای  ــه کریدوره ــتگی ب ــش وابس ــی و کاه ــری ژئواکونومیک ــاد انعطاف پذی ــور ایج ــا به منظ ــیا و اروپ ــن آس ــی بی و نقل
ــی،  ــای بین الملل ــل تحریم ه ــز به دلی ــران نی ــیر ای ــی از مس ــدور جنوب ــت. کری ــود آورده اس ــیه به وج ــوری از روس عب
ــرای  ــی ب ــای رقابت ــای شــرقی-غربی، مزیت ه ــران در کریدوره ــال ای ــدم حضــور فع ــای زیرســاختی، و ع محدودیت ه

اپراتورهــای حمــل و نقــل بین المللــی ایجــاد نکــرده اســت. 

ــی  ــی مســیر تزانزیت ــه اصل ــه گزین ــج ب ــی به تدری ــدور میان ــی، کری ــل پیش بین ــده قاب ــد در آین ــا نشــان می ده برآورده
بیــن آســیا و اروپــا تبدیــل خواهــد شــد. فراتــر از هدف گــذاری بلندمــدت در افزایــش حجــم ترانزیــت زمینــی بیــن چیــن 
و اروپــا،  ایــن کریــدور در فازهــای ابتدایــی خــود دنبــال توســعه خطــوط مواصلاتــی و ترانزیتــی بیــن کشــورهای آســیای 
مرکــزی و قفقــاز جنوبــی بــا اتحادیــه اروپاســت. در ســال 2023، حجــم کل تجــارت ســه کشــور قزاقســتان، جمهــوری 
آذربایجــان و گرجســتان بــا اتحادیــه اروپــا 28 درصــد رشــدکرده اســت و ناظــران وزن بیشــتری بــه عاملیــت تجــارت 
از مســیر کریــدور میانــی داده انــد. حجــم تجــارت بیــن آســیای مرکــزی و اتحادیــه اروپــا بــا افزایــش 38 درصــدی از 
34 میلیــارد یــورو در ســال 2012 بــه 48 میلیــارد یــورو در ســال 2022 رســیده اســت. ازاینــرو، کشــورهای قزاقســتان، 
ــوب  ــدور محس ــن کری ــی ای ــان اصل ــی ذی نفع ــرکای اروپای ــراه ش ــه به هم ــتان و ترکی ــان، گرجس ــوری آذربایج جمه
ــه  ــی چندجانب ــه راه« ترانزیت ــک »نقش ــی ی ــدور میان ــای کری ــعه ظرفیت ه ــور توس ــر 2022، به منظ ــوند. در نوامب می ش
ــتان و  ــان، گرجس ــن 2023، آذربایج ــد. در ژوئ ــا ش ــه امض ــتان و ترکی ــتان، قزاقس ــان، گرجس ــوری آذربایج ــن جمه بی
قزاقســتان بــر ســر ایجــاد یــک اپراتــور مشــترک لجســتیک بــه توافــق رســیدند. همزمــان، نهادهایــی همچــون بانــک 
جهانــی، اتحادیــه اروپــا، بانــک اروپایــی زیرســاخت و توســعه، بانــک توســعه آســیایی، بانک هــای توســعه چندجانبــه1 
و همچنیــن شــرکای اروپایــی آمادگــی خــود را بــرای ارایــه کمــک هــای فنــی و ســرمایه گــذاری بــرای توســعه ایــن 
1  Multilateral Development Banks
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ــد. ــلام کرده ان ــدور اع کری

چیــن هنــوز موقعیــت محــوری بــرای خــود در توســعه کریــدور میانــی تعریــف نکــرده اســت و ایــن مســیر را ابتــکار 
جایگزیــن اروپــا در مقابــل »ابتــکار کمربنــد و راه« می بیینــد. باوجودایــن، اپراتورهــای حمــل و نقــل چینــی شــروع بــه 
ــمی 6  ــت اس ــد. در ظرفی ــان کرده ان ــتان و آذربایج ــادر قزاقس ــژه در بن ــد به وی ــرمایه گذاری هدفمن ــرداری و س بهره ب
میلیــون تنــی و ظرفیــت عملیاتــی حــدود 2 میلیــون تنــی در کریــدور میانــی، تنهــا حــدود 5 درصــد از ترافیــک ترانزیتــی 
مربــوط بــه تجــارت بیــن قــاره ای بــه ویــژه میــان اتحادیــه اروپــا و چیــن اســت. حمــل و نقــل دریایــی هنــوز ســهم 
بی بدیلــی در تجــارت چیــن و اروپــا دارد. حمــل و نقــل دریایــی از حجــم کل تجــارت چیــن و اروپــا حــدود 91 درصــد 
اســت )58 درصــد از نظــر ارزش(، در حالــی کــه ســهم حمــل و نقــل ریلــی تنهــا 3.3 درصــد اســت )و 5 درصــد از نظــر 
ارزش(. پیش بینــی می شــود کــه توســعه مســیر دریایــی دریــای خــزر حجــم حمــل و نقــل ریلــی بیــن چیــن و اروپــا 
را 16 درصــد افزایــش دهــد )2.3 میلیــون تــن تــا ســال 2030(. ایــن حجــم منجــر بــه افزایــش 30 درصــدی ترافیــک 
ــق  ــار از طری ــل ب ــل و نق ــه حم ــد ک ــان می ده ــا نش ــن، برآورده ــود. همچنی ــزر می ش ــای خ ــیر دری ــی در مس ترانزیت

کریــدور میانــی  از مســیر دریــای خــزر تــا ســال 2030 بــه بیــش از 11 میلیــون تــن برســد.  

در رابطــه بــا موقعیــت ایــران در کریــدور میانــی و الزامــات بازاندیشــی در تعریــف از ایــن کریــدور چنــد نکتــه سیاســتی 
شــایان توجــه اســت. 

ــدور 	  ــک کری ــاً ی ــی عمدت ــدور میان ــاختی، کری ــی و زیرس ــای فن ــر محدودیت ه ــی بناب ــل پیش بین ــده قاب ــا آین ت
ــم آن را  ــد از حج ــر از 40 درص ــال 2030 کمت ــا س ــاره ای ت ــن ق ــت بی ــد و ترانزی ــد مان ــی خواه ــه ای باق منطق
ــاً درون-منطقــه ای  تشــکیل مــی دهــد. به ایــن معنــا کــه حجــم بــالای ترانزیــت از مســیر کریــدور میانــی عمدت
ــد  ــی نیازمن ــدور میان ــاره ای، کری ــی درون- ق ــای ترانزیت ــش ظرفیت ه ــور افزای ــت. به منظ ــزر اس ــیه خ و در حاش
ــازی  ــاده ای، نوس ــلات ج ــن، مواص ــبکه های راه آه ــازی ش ــرای بازس ــرمایه گذاری ب ــورو س ــارد ی ــدود 18 میلی ح
ــاوگان ریلــی، افزایــش ظرفیــت بنــادر، توســعه نقــاط عبــور مــرزی و مراکــز لجســتیک ترکیبــی در کشــورهای  ن
مســیر )قرقیزســتان، قراقســتان، ازبکســتان، تاجیکســتان، ترکمنســتان، جمهــوری آذربایجــان و گرجســتان( اســت.  
از ســوی دیگــر، ذی نفعــان اصلــی کریــدور میانــی عــلاوه بــر ســرمایه گذاری در توســعه زیرســاخت های بنــدری، 
ــدور  ــدور براســاس سیاســت »گســترش کری ــن کری ــه ای ــد ب ــردن شــرکای جدی ــال وارد ک ــی و جــاده ای، دنب ریل

ــی اســت.  ــز از شــرکای بالقــوه توســعه کریــدور میان ــران نی میانــی« هســتند. ای

مناطــق آزاد و ویــژه اقتصــادی در مجــاورت مســیرهای ترکیبــی کریــدور میانــی، شــبکه های ریلــی هم جــوار کــه 	 
در نقاطــی از کریــدور میانــی تقاطــع پیــدا می کننــد و بنــادر اصلــی در مجــاورت کریــدور میانــی کــه از ظرفیــت 
خدمــات بنــدری و ترانزیــت دریایــی برخوردارنــد، بــه عنــوان ســه حــوزه جغرافیایــی در محوریــت توســعه کریــدور 
ــمالی  ــوار ش ــژه تجاری-اقتصــادی ن ــده اند. مناطــق آزاد و وی ــف ش ــد تعری ــان جدی ــردن ذی نفع ــا وارد ک ــی ب میان
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ایــران از ظرفیت هــای لجســتیکی-ترانزیتی ویــژه ای بــرای توســعه و حضــور فعــال در کریــدور میانــی برخوردارنــد. 
هرکــدام از ایــن مناطــق بــا تعریــف کارویــژه  خــود در مســیرهای دریایــی  و مســیرهای ریلی-جــاده ای می تواننــد 
هم افزایــی عملیاتــی در مســیرهای ترکیبــی ترانزیتــی کریــدور میانــی داشــته باشــند و توجــه اپراتورهــای حمــل و 

نقــل بین المللــی ایــن مســیر را بــه خــود جلــب کننــد. 

ــزرگ 	  ــای ب ــده بازی ه ــه آین ــتند ک ــول هس ــر متفق الق ــل معاص ــت بین المل ــای سیاس ــرانِ پویایی ه ــب ناظ اغل
ــن زیرســاخت های حمــل و  ــورد. تأمی ــد خ ــم خواه ــن ژئواکونومیکــی مناطــق رق ژئوپلیتیکــی در بســترها و میادی
ــل شــده اســت و  ــل تبدی ــد تجــارت بین المل ــه کلی ــی ب ــه مســیرهای ترانزیت ــدوری و تنوع بخشــی ب ــی و کری نقل
کشــورهای مدعــی ســعی در ارایــه تعریفــی جدیــد از خــود در مرکزیــت ایــن مســیرها دارنــد. ایــن در حالــی  اســت 
ــق  ــرعت در مناط ــه س ــران ب ــلامی ای ــوری اس ــی جمه ــای ترانزیت ــل مزیت ه ــو در مقاب ــیرهای آلترناتی ــه مس ک
همجــوار نــوار شــمالی ایــران در حــال پیشــرفت هســتند و چشــم انداز عملیاتی شــدن آنهــا بیشــتر ناظــر بــر مســئله 

زمــان اســت.

همانطــور کــه گفتــه شــد عملیاتی شــدن هدف گذاری هــای ترانزیتــی کریــدور میانــی نیازمنــد وارد کــردن شــرکای 	 
ــیای  ــیر آس ــی را از مس ــی هم افزای ــای ترکیب ــد ظرفیت ه ــه بتوان ــوار دارد ک ــورهای همج ــان کش ــدی در می جدی
مرکــزی، ترانــس خــزر و قفقــاز جنوبــی ایجــاد کنــد کــه در آن ایــران موقعیــت ویــژه ای دارد. اتصــالات ریــل و 
جــاده بــا آســیای مرکــزی، بنــادر متعــدد و بــزرگ در ســاحل دریــای خــزر، اتصــالات جــاده ای بــا منطقــه قفقــاز و 
ارتبــاط ریلــی و جــاده ای بــا ترکیــه، از جملــه زیــر ســاخت های موجــود ایــران بــرای ایفــای نقــش در ایــن کریــدور 
ــت  ــوزه گســترش ظرفی ــر دو ح ــون ب ــی اکن ــدور میان ــرای توســعه کری ــای کشــورهای مســیر ب اســت. . تلاش ه
ــعه  ــول مســیر؛ و توس ــد در ط ــای جدی ــاری و قطاره ــادر، کشــتی های ب ــزودن بن ــا اف ــی ب ــدور میان فیزیکــی کری
ــای  ــز شــده  اســت. ظرفیت ه ــرزی متمرک ــه گمــرک و اتصــالات م ــت یکپارچ ــد مدیری ــرم مانن زیرســاخت های ن
بالقــوه ایــران بــه بســیاری از چالش هــا زیرســاختی و مســائل عملیاتــی ایــن کریــدور پاســخ خواهــد داد. افزایــش 
نقــش ایــران در ایــن کریــدور باعــث ورود و اتصــال بیشــتر ایــران بــه زنجیــره هــای تجــارت منطقــه ای خواهــد 
شــد و در عیــن حــال بــه رونــق دیگــر کریدورهــای عبــوری از ایــران ماننــد کریــدور شــمال-جنوب کمــک خواهــد 
ــی و تجــارت، شــامل  ــای حمــل و نقل ــر از توســعه ظرفیت ه ــدور فرات ــن کری ــران در ای ــگاه ای ــت جای ــرد. تقوی ک
ــمال-جنوب و  ــدور ش ــداد کری ــادی در امت ــاری و اقتص ــق آزاد تج ــتیکی-ترانزیتی و مناط ــره لجس ــعه زنجی توس

ــای کاســپین اســت.   ــی در دو ســوی دری ــدور میان تقاطع هــای کری

نتایــج ایــن مطالعــه نشــان می دهــد کــه حضــور فعــال ایــران در کریــدور میانــی مزیت هــای ترانزیــت بین المللــی 	 
کشــور به ویــژه در گذرگاه هــای شــرقی-غربی را تقویــت خواهــد کــرد و تعارضــی بــا کریدورهــای اصلــی عبــوری 
از ایــران همچــون کریــدور شــمال-جنوب نــدارد. ارزیابــی چنیــن گزینــه ای بیــش از همــه نیازمنــد نگاهــی کلان 
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ــدور شــمال-جنوب اســت. ارزیابی هــا نشــان می دهــد کــه  ــی کری ــران یعن ــورد نظــر ای ــه مســیر م و بلندمــدت ب
در بلندمــدت مســیر شــمال-جنوب هم افزایــی فزآینــده ای بــا کریــدور میانــی خواهــد داشــت. حتــی روس هــا نیــز 
درحــال تعریــف موقعیــت خــود به عنــوان بخشــی از کریــدور میانــی هســتند تــا ایــن مســیر در حــال تکویــن بــه 
ســلطه چیــن، اروپــا و ترکیــه در نیایــد. ســطه چیــن در بخــش شــرقی و ســلطه ترکیــه در بخــش غربــی. تکمیــل 
کریــدور زنگــه زو بــدون حضــور فعــال و مبتکرانــه ایــران، هرچــه بیشــتر ایــران را از معــادلات مســیرهای ترانزیتــی 
ــا برجسته ســاختن  ــران ب ــدور زنگــه زور هرچــه باشــد، ای ــرد. چشــم انداز کری ــه حاشــیه خواهــد ب ــی ب ــدور میان کری
ــه  ــی شــرق ب ــره ارزش ترانزیت ــه بخشــی از زنجی ــد ب ــدور ارس« می توان ــای تزانزیتی-لجســتیکی »کری ظرفیت ه

غــرب در مســیر کریــدور میانــی تبدیــل شــود.

از آنجائیکــه کریــدور میانــی به عنــوان مســیر میانــی ابتــکار کمربنــد و راه چیــن عمــل می کنــد و در عیــن حــال 	 
ــی  ــزوای از خطــوط مواصــلات دریای ــکار اســت، ان ــن ابت ــی )ریلی-جــاده ای( ای ــز بخشــی از مســیر میان ــران نی ای
خــزر در چارچــوب کریــدور ترانس-کاســپین به شــدت ترافیــک ترانزیتــی محــور شــرقی-غربی ایــران را کاهــش 
خواهــد داد. ایــن بدیــن معناســت کــه ایــران عــلاوه بــر احیــای موقعیــت خــود در اتصــال چیــن و آســیای مرکــزی 
ــال ایجــاد و  ــدور ترانس-کاســپین دنب ــت خــود در کری ــف موقعی ــا بازتعری ــد ب ــد-راه( بای ــکار کمربن ــا )ابت ــه اروپ ب
ــای خــزر )قراقســتان، جمهــوری آذربایجــان،  ــا کشــورهای حاشــیه دری ــی ب ــت دریای توســعه همکاری هــای ترازی
و ترکمنســتان( باشــد. در مســیر میانــی خــزر، ارائــه خدمــات فنــی و بهــره گیــری از ظرفیــت هــای بالقــوه بنــادر 

شــمالی کشــور از الزامــات حضــور فعــال و مؤثــر ایــران بــرای تکمیــل کریــدور میانــی اســت.

ــدور 	  ــه کری ــمال-جنوب ب ــدور ش ــال کری ــق اتص ــده تحق ــه گم ش ــه حلق ــد ک ــان می ده ــه نش ــن مطالع ــج ای نتای
ــران  ــرای تعریــف ای ــردی ب ــران اســت. موقعیــت و فرصتــی راهب ــن مســیرها، ای ــی تزانزیتــی ای ــی و هم افزای میان
بــه عنــوان بخــش محــوری اتصــالات ریلی-جــاده ای و دریایــی کریــدور میانــی و کریــدور شــمال-جنوب.  ازاینــرو، 
نیازمنــد بازاندیشــی در موقعیــت خــود در کریــدور میانــی و اساســاً بازنگــری در تعریــف ســنتی از مســیر شــمال- 
جنــوب بــه عنــوان میســری رقیــب بــرای مســیر کریــدور میانــی هســتیم. ایــران می توانــد خــود را حلقــه وصــل و 

پــل ارتباطــی دو مســیر اصلــی تعریــف کنــد. 

عــدم حضــور فعــال ایــران در ایــن کریــدور بــدون تردیــد اتصــالات راهبــردی و پیوندهــای بالقــوه ژئواکونومیکــی 	 
ــدور  ــعه کری ــران توس ــه ای ــی ک ــرد. درصورت ــد ک ــف خواه ــه بیشــتر تضعی ــزی را هرچ ــیای مرک ــا اورآس ــران ب ای
جنوبــی عبــوری از ایــران در مجــاورت کریــدور میانــی را در دســتورکار نداشــته باشــد، اتــکای مســیرهای ترانزیتــی 
شــرقی-غربی هرچــه بیشــتر بــه جمهــوری آذربایجــان و ترکیــه تقویــت می شــود و ایــن بتدریــج باعــث فرســایش 
اهرم هــای سیاســی و  ایــن همزمــان  بین المللــی کشــور می شــود.  ترانزیــت  ژئواکونومیکــی مزیت هــای 
ژئوپلیتیکــی باکــو و آنــکارا در محیــط همســایگی شــمالی ایــران را تقویــت خواهــد کــرد. در کنــار کریــدور شــمال-
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ــای  ــران در زنجیره ه ــت ای ــت موقعی ــا تقوی ــن ب ــرقی-غربی همچنی ــای ش ــال در کریدوره ــارکت فع ــوب، مش جن
ــی  ــطحی خنث ــا س ــور را ت ــاختن کش ــزوی س ــروژه من ــی و پ ــای بین الملل ــارهای تحریم ه ــه ای، فش ارزش منطق
خواهــد کــرد. گزینــه نهایــی هرچــه باشــد، عــدم تمایــل بــه حضــور فعــال در ایــن کریــدور و تعریــف آن به عنــوان 
ــا  ــردی کشــور ب ــی و توســعه ظرفیت هــای اتصــالات راهب ــع مل ــن مناف مســیر ترانزیتــی رقیــب، در راســتای تأمی

کشــورهای مســیر در کریــدور میانــی نخواهــد بــود.  

ایــران ظرفیــت ســالانه ترانزیــت 80 میلیــون تــن کالا را دارد. در ســال 1402، حجــم ترانزیــت عبــوری از ایــران 	 
حــدود 16 میلیــون تــن بــوده اســت کــه عمدتــاً از مســیر کریــدور شــمال-جنوب صــورت گرفتــه اســت. ایــن رقــم 
یعنــی فاصلــه قابــل توجهــی بــا ظرفیــت اســمی ترانزیــت بین المللــی از مســیر ایــران وجــود دارد. در حــال حاضــر 
بیــش از 300 میلیــون تــن کالا بــه مــوازات کریدورهــای همجــوار ایــران ترانزیــت مــی شــود کــه ســهم ایــران 
ــه ای  ــی اســت کــه زیرســاخت هــای موجــود بنــدری، ریلــی، جــاده ای و پایان تنهــا 4 درصــد اســت. ایــن در حال
کشــور هــم اکنــون بیــش از 20 درصــد از ایــن حجــم ترانزیــت بین المللــی اســت. بــدون تردیــد، ابعــاد مختلــف 
هرگونــه ورود فعــال ایــران بــه کریــدور میانــی بــرای توســعه ظرفیت هــای ترانزیــت بین المللــی نیازمنــد مطالعــات 
ــن  ــا همی ــل ب ــورت بالفع ــه به ص ــد ک ــان می ده ــا نش ــا برآورده ــت، ام ــی آن اس ــرات احتمال ــی و تأثی چندبخش
زیرســاخت های موجــود بنــدری، ریلــی و جــاده ای، ایــران می توانــد تــا افــق 2030 حــدود 2 میلیــون تــن از حجــم 

ترانزیــت مســیر کریــدور میانــی را بــه خــود جــذب کنــد. 

ــن  ــی از ای ــوان بخش ــران به عن ــف از ای ــور تعری ــل کش ــری ذی مدخ ــز تصمیم گی ــت کلان مراک ــه سیاس ــی ک درصورت
ــد: ــا باش ــد راهگش ــر می توان ــای زی ــد، توصیه ه ــدور باش کری

اتخــاذ دیپلماســی فعــال راه و اقتصــادی بــا کشــورهای مســیر: هرگونــه ورودی بــه کریــدور میانــی 	 
ــه  ــه و چندجانب ــورت دوجانب ــران به ص ــلامی ای ــوری اس ــوی جمه ــک از س ــی و دیپلماتی ــکارات سیاس ــد ابت نیازمن
ــمی  ــای اس ــد ظرفیت ه ــدا بای ــن، ابت ــت. باوجودای ــیر اس ــورهای مس ــی و کش ــدور میان ــی کری ــان اصل ــا ذی نفع ب
ــور را  ــمالی کش ــوار ش ــادی ن ــژه تجاری-اقتص ــق آزاد و وی ــتیکی مناط ــای تراتزیتی-لجس ــی و کارویژه ه و عملیات
شناســایی و بــرآورد کــرد. ایــران در بخــش شــرقی خــزر بایــد اتصــالات ریلــی و دریایــی خــود را بــا کشــورهای 
ترکمنســتان و قراقســتان تقویــت کنــد و در بخــش غربــی خــزر بــا جمهــوری آذربایجــان بــه تفاهمــات موثــری 
برســد. در عیــن حــال کــه کریــدور در حــال احــداث ارس را بــه عنــوان حلقــه وصــل مســیرهای ترکیبــی کریــدور 
میانــی بــه ترکیــه را برجســته ســازد. ایــن گفتگوهــا همچنیــن نیازمنــد ســازوکارهای دیپلماتیــک و فنــی چندجانبــه 
ــن نقشــه راه همکاری هــای  ــدور اســت. تدوی ــن کری ــدی ای ــان کلی ــژه ذی نفع ــا تمامــی کشــورهای مســیر به وی ب
ــرقی-غربی،  ــیرهای ش ــزر در مس ــای خ ــتیک در دری ــل و لجس ــل ونق ــعه حم ــران در توس ــوی ای ــه از س چندجانب
جــذب مشــارکت در ســرمایه گــذاری زیرســاخت هــای بنــادر شــمالی ایــران، همــکاری در تأمیــن و توســعه نــاوگان 



65   مرکز پژوهش های اتاق ایران

کشــتیرانی در دریــای خــزر و جذاب ســازی تعرفــه هــای حمــل دریایــی و ریلی-جــاده ای از خــاک ایــران  بســیار 
راهگشــا خواهــد بــود. 

ــرداری از 	  ــاز توســعه و بهره ب ــادی؛ پیش نی ــدور اقتص ــک کری ــوان ی ــی به عن ــدور میان ــف از کری تعری
ــوان  ــران به عن ــدور  اســت. تعریــف حقوقــی ای ــن کری ــرش ســازوکارهای نهــادی ای ــدور اقتصــادی پذی یــک کری
ــم  ــت های تفاه ــی و یادداش ــن الدول ــا بی ــب موافقت نامه ه ــن و تصوی ــد تدوی ــی نیازمن ــدور میان ــی از کری بخش
دوجانبــه و چندجانبــه بــا ذی نفعــان کلیــدی ایــن کریــدور اســت. پیش شــرط پیشــبرد ایــن ســازوکار نهــادی نیــز 
تعریــف یــک متولــی واحــد ترانزیتــی در مســیرهای مواصلاتــی ایــران بــا کریــدور میانــی اســت تــا  ایــن کریــدور 
ــه عنــوان یــک مســیر تجاری-ترانزیتــی یکپارچــه در سیاســتگذاری های کلان کشــور در نظــر گرفتــه شــود.  را ب
چنیــن ســاختار یکپارچــه ای بایــد سیاســت های ترانزیتــی، تجــاری و حمــل و نقــل ملــی و منطقــه ای را در راســتای 
ــاختی،  ــای زیرس ــف پروژه ه ــامل تعری ــه ش ــد؛ ک ــگ کن ــی آن هماهن ــرات احتمال ــی و تأثی ــدور میان ــعه کری توس
زون هــای مواصلاتــی، شناســایی منابــع مالــی، زمانبنــدی عملیاتی ســازی ظرفیت هــای لجســتیکی، ســازوکارهای 

ــر کشــور می شــود.  ــرات اقتصــادی آن ب ــی تأثی ــروژه و ارزیاب اجــرای پ

پیشــنهاد راه حل هــای لجســتیکی بــرای کشــورهای مســیر کریــدور میانــی: یکــی از چالش هــای 	 
ــدور  ــن کری ــول ای ــه در ط ــات یکپارچ ــدان عملی ــی فق ــدور میان ــی در کری ــوط مواصلات ــعه خط ــدی در  توس کلی
ــری  ــان و پیش بینی پذی ــت اطمین ــز قابلی ــل نی ــل و نق ــای حم ــرای اپراتوره ــی ب ــت اصل ــت. اولوی ــی اس ترکیب
ــات  ــا و امکان ــورد تعرفه ه ــفافیت در م ــن ش ــدور و همچنی ــیر کری ــول مس ــتیکی در ط ــات لجس ــات و خدم عملی
ــی افزایــش  ــی زمان ــدور میان ــی کری ــری اســت. ظرفیت هــای عملیات ــع ترافیک هــای کانتین ــرای تجمی ــی ب عملیات
پیــدا می کنــد کــه در وهلــه اول حجــم بــالای ترافیــک بــاری توســط کشــورهای مســیر مدیریــت و در چارچــوب 
ــی از  ــت تراتزیت ــه موقعی ــه ب ــا توج ــران ب ــود. ای ــگ ش ــدور هماهن ــول کری ــتیکی در ط ــه لجس ــات یکپارچ عملی
بخش هــای شــرقی تــا بخش هــای غربــی خــزر و برخــورداری از ظرفیت هــای عملیات هــای لجســتیکی 
ترکیبــی )ریلی-جاده ای-دریایــی( می توانــد نقــش فعالــی در مدیریــت ترافیــک و هماهنگــی یکپارچــه کریــدور در 
مجــاورت مناطــق تجمیــع ترافیــک بــاری کشــورهای مســیر داشــته باشــد. اساســاً بــرای مقابلــه بــا جریان هــای 
ــا  ــاز اســت ت ــر نی ــی کانتین ــور بین الملل ــک اپرات ــا ی ــوی ب ــکاری ق ــادر، هم ــژه در بن ــر به وی ــت کانتین ــد ترانزی کن
فراینــد عملیــات ترافیــک کانتینــری را تســهیل و مدیریــت کنــد. تجربــه مدیریــت ترافیــک کانتینــری بــا حجــم 
ــا  ــی و ب ــازوکار عملیات ــوان س ــد به عن ــران می توان ــی ای ــادر جنوب ــژه در بن ــمال-جنوب به وی ــدور ش ــالا در کری ب

ــرد.  ــرار گی ــرداری ق ــورد بهره ب ــن مســیر م ــل ترافیکــی کشــور در ای حضــور اپراتورهــای حمــل و نق

ــدی 	  ــائل کلی ــی از مس ــیر: یک ــول مس ــا در ط ــی داده ه ــادل الکترونیک ــرداری از تب ــزوم بهره ب ل
ــه  ــت ک ــار اس ــل ب ــا در تحوی ــا و تأخیره ــان محموله ه ــط جری ــری برخ ــدان پیگی ــی، فق ــدور میان ــان کری ذی نفع
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ــل در  ــل و نق ــای حم ــت اپراتوره ــرد. اولوی ــورت می گی ــا ص ــی داده ه ــادلات دیجیتال ــدان تب ــل فق ــب به دلی اغل
کریــدور میانــی همــکاری بــا کشــورهایی اســت کــه از امکانــات تبــادل دیجیتالــی داده هــا بــرای پیگیــری برخــط 
ــه  ــن ب ــن، راه آه ــه راه آه ــن ب ــن راه آه ــا بی ــادل الکترونیکــی داده ه ــان از تب ــد. اطمین ــی برخودارن ــای تراتزیت باره
ــای  ــروز خطاه ــش داده و از ب ــازی را کاه ــی و کاغذب ــد بروکراس ــد فراین ــرک، می توان ــه گم ــرک ب ــرک و گم گم
ممکــن در اســناد جلوگیــری کنــد. ایــن مــوارد شــامل پذیــرش متقابــل اســناد و امضاهــای الکترونیکــی توســط تمام 
ذینفعــان و تســهیل کنتــرل مــرزی محموله هــای ترانزیتــی و همچنیــن از طریــق اســتفاده از مهرهــای الکترونیکــی 
بــرای کانتینرهــا کــه توســط تمــام طرفیــن پذیرفتــه شــده اســت، اســت. برایــن اســاس، کشــورهای مســیر کریــدور 
میانــی در حــال پیــاده ســازی یــک سیســتم بارنامــه برخــط بــدون نیــاز بــه نســخه کاغــذی، سیســتم پیش اعــلام، 
برنامه ریــزی بــدون وقفــه ورود، حمــل و نقــل و خــروج قطارهــا در نقــاط کنتــرل مــرزی هســتند. پیــش از ورود 
بــه هرگونــه ســازوکار حقوقــی و عملیاتــی در توســعه تعامــلات ترانزیتی-لجســتیکی بــا کشــورهای مســیر کریــدور 
میانــی، بایــد زیرســاخت های نــرم افــزاری و ســخت افــزاری چنیــن سیســتمی حداقــل در مــورد بارهــای ترانزیتــی 
از مســیر ترکیبــی ایــران فراهــم گــردد تــا توجــه اپراتورهــای حمــل و نقــل ایــن کریــدور را بــه ظرفیت هــای خــود 

جلــب کنــد. 

توســعه اتصــالات زیرســاخت های چندوجهــی. کریــدور میانــی یــک مســیر ترانزیتــی چندوجهــی اســت. 	 
ایــن بــرای برخــی از ذی نفعــان چالــش اســت امــا بــرای کشــوری همچــون ایــران کــه مزیــت ترانزیــت ترکیبــی 
ــود.  ــوب می ش ــل محس ــی بدی ــت ب ــک ظرفی ــزر را دارد، ی ــرب خ ــا غ ــرق ت ــی از ش ــای طولان ــل مرزه ــه دلی ب
باوجودایــن، نیــاز بــه توســعه اتصــالات زیرســاخت های ترکیبــی در حاشــیه خــزر وجــود دارد. بــرای ایــن منظــور، 
ــای  ــی اســت. ضعف ه ــزر بســیار حیات ــای خ ــژه در دری ــه وی ــری ب ــت کشــتی های کانتین ــداد و ظرفی ــش تع افزای
زیرســاختی ارتباطــی بیــن بنــادر و بزرگراه هــا و ایســتگاه های راه آهــن؛ کمبــود تعــداد و کنــدی بارگیــری کشــتی و 
همچنیــن جرثقیل هــای ریلــی در بنــادر شــمالی کشــور؛ کنــدی حمــل ریلــی در شــبکه راه آهــن کشــور و کمبــود 

ــد.  ــرار گیرن ــی کشــور ق ــت بین الملل ــی ترازی ــت توســعه ظرفیت هــای عملیات ــد در اولوی ــی، بای واگــن ترانزیت

تنوع بخشــی بــه زیرســاخت های تجمیــع بــار: کریــدور میانــی تأکیــد ویــژه ای بــر مناطــق آزاد اقتصــادی 	 
ــار  ــع ب ــاخت های تجمی ــه زیرس ــی ب ــور تنوع بخش ــیر به منظ ــورهای مس ــتیکی-صنعتی در کش ــای لجس و پارک ه
ــاری  ــک ب ــالای ترافی ــم ب ــای حج ــا چالش ه ــه ب ــی آن مقابل ــل اصل ــی دارد. دلی ــاری و ترانزیت ــیرهای تج و مس
ــری اســت؛  ــن راســتا در حــال پیگی ــی در ای ــن اســاس، اقدامات ــدور اســت. برای ــن کری ــی ای در چشــم انداز عملیات
ســاخت حداقــل 2 پــارک لجســتیکی و صنعتــی )منطقــه اقتصــادی ویــژه( در منطقــه آلماتــی متصــل بــه راه آهــن 
دورزنــی، در مناطــق بنــدری آکتائــو یــا کوریــگ، توســعه منطقــه اقتصــادی ویــژه در بنــدر آلــت بــه عنــوان یــک 
پــارک لجســتیکی و صنعتــی و ســاخت پــارک لجســتیکی و صنعتــی )منطقــه اقتصــادی ویــژه( نزدیــک بــه پوتــی 
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ــی  ــای عملیات ــه ظرفیت ه ــی اســت ک ــن در حال ــری اســت. ای ــال پیگی ــی در ح ــز لجســتیکی در آخالکلاک و مرک
ترانزیتــی، انبــارداری و لجســتیکی مناطــق آزاد و ویــژه اقتصــادی نــوار شــمالی ایــران بــا همیــن زیرســاخت های 

فعلــی می توانــد پیشــنهادات متنوعــی بــه ذی نفعــان و اپراتورهــای حمــل ونقــل کریــدور ارایــه کنــد.  

تعریــف متولــی واحــد ترانزیتــی بــرای هماهنگــی مســیرهای ترکیبــی: برآوردهــا نشــان می دهــد 	 
ــتقرار  ــا اس ــه ب ــتند ک ــل هس ــران دخی ــوری از ای ــت عب ــت ترانزی ــی در مدیری ــتگاه اجرای ــزده دس ــل پان ــه حداق ک
جزیــره ای در مرزهــای ترانزیتــی کشــور هرکــدام اقــدام بــه وضــع و اعمــال پروتــکل هــای متفاوتــی بــرای ترانزیت 
بین المللــی از مســیر ایــران می کننــد. اساســاً یکــی از چالش هــای مهــم در توســعه ظرفیت هــای ترانزیتــی کشــور 
ــی واحــد اســت. به منظــور راهبــری رشــد ترانزیــت کالا و مســافر از خــاک ایــران،  ــا متول فقــدان یــک نهــاد ی
ســتاد توســعه ترانزیــت کشــور ذیــل معاونــت اول رئیــس جمهــور، بــا عضویــت وزرای اقتصــاد، صمــت، خارجــه، راه 
و شهرســازی، ســتاد مبــارزه بــا قاچــاق کالا و ارز بــا اختیــارات اصــل 127 و 138 قانــون اساســی نیــاز بــه تشــکیل 
ــدی  ــزاری کارآم ــد کارگ ــژه اقتصــادی می توانن ــرزی، مناطــق آزاد و وی ــای م ــی در گذرگاه ه دارد. در ســطح اجرای

داشــته باشــند. 

دیجیتالــی کــردن و ســبز کــردن مســیر گمــرکات بــرای کالاهــای ترانزیتــی: دیجیتالــی کــردن 	 
ــان و تجــار، و برطــرف  ــرای راننــدگان و لکوموتیوران ــزای یک ســاله ب و ســبز کــردن مســیر گمــرکات، صــدور وی
کــردن مســاله تعرفه هــا، بــرای حضــور موثــر ترانزیتــی ایــران در کریــدور میانــی ضــروری اســت.  قوانیــن گمرکــی 
ــه  ــر روی محمول ــن گمرکــی کشــور واســط ب ــدأ و مقصــد اعمــال شــود و اجــرای قوانی ــد در کشــور مب ــا بای تنه
الزامــی نــدارد. در ایــن راســتا فرآیندهــای گمرکــی و عبــوری کالاهــای ترانزیتــی بایــد از فرآینــد کالاهــای وارداتــی 
و صادراتــی منفــک و ترانزیــت آنهــا تســهیل گــردد. حــذف رویــه هــا و ابلاغیــه هــای زائــد قانونــی و اداری نیــز 
ــران می باشــد کــه به شــدت  ــی ای ــت در مســیرهای ترکیب ــان و کاهــش هزینه هــای ترانزی ــات تســریع زم از الزام

مــورد توجــه اپراتورهــای حمــل و نقــل کریــدور میانــی اســت.  


